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Նախաբան

Տար­բեր­ ժա­մա­նակ­նե­րում­ Հա­յաս­տա­նի­ Հան­րա­պե­տութ­
յան­ լո­գիս­տիկ­ հա­մա­կար­գի­ զար­գաց­ման­ տես­լա­կա­նում­
ներ­կա­յաց­վել­ են­ բազ­մա­թիվ­ ա­ռա­ջարկ­ներ,­ ո­րոնց­ մեծ­
մա­սը­ գործ­նա­կա­նում­ ա­նի­րա­տե­սա­կան­ է:­ Քիչ­ թվով­ հե­
ղի­նակ­ներ­ են­ հստակ­ թվա­յին­ տվյալ­նե­րով­ ՀՀ­ լո­գիս­տիկ­
հա­մա­կար­գի­վեր­լու­ծութ­յուն­կա­տա­րել­և­հիմ­նա­վոր­ա­ռա­
ջարկ­ներ­ ներ­կա­յաց­րել։­ Այդ­ հե­ղի­նակ­նե­րի­ թվում՝­ Գ․­ Նա­
զար­յա­նը­ և­ Տ․­ Մի­քա­յել­յա­նը­ կա­տա­րել­ են­ ՀՀ­ լո­գիս­տիկ­
հա­մա­կար­գում­ տա­րա­ծաշր­ջա­նա­յին­ տրանս­պոր­տա­յին­
են­թա­կա­ռուց­վածք­նե­րի­ հնա­րա­վոր­ ա­պաշր­ջա­փակ­ման­
խո­րը­վեր­լու­ծութ­յուն՝­անդ­րա­դառ­նա­լով­ար­ևել­քի­և­­արև­
մուտ­քի­ հար­ևան­ երկր­նե­րի­ հետ­ սահ­ման­նե­րի­ բաց­ման­
արդ­յուն­քում­ ակն­կալ­վող­ առևտ­րի­ ա­ճին,­ ինչ­պես­ նաև­
ի­րա­կա­նաց­րել­են­է­կո­նո­մետ­րիկ­հաշ­վարկ­ներ­(­Նա­զար­յան,­­
Մի­քա­յել­յան,­2023)։­

ՀՏԴ­­656.073(479.25)­­

Եր­կար­ ժա­մա­նակ­ լո­գիս­տի­կա­յի­ արդ­յու­նա­վե­տութ­յան­
գնա­հատ­ման­ և­ ծախ­սե­րի­ կրճատ­ման­ նպա­տա­կով­ կի­
րառ­վել­ են­ բեռ­նա­փո­խադ­րում­նե­րի­ արդ­յուն­քում­ հա­վա­
քագր­ված­ ֆի­նան­սա­կան­ ցու­ցա­նիշ­նե­րի­ վրա­ հիմն­ված­
հա­րա­բե­րա­կա­նո­րեն­պարզ­մե­խա­նի­կա­կան­մե­թոդ­ներ։­Ու­
շագ­րավ­է,­որ­վեր­ջին­տաս­նամ­յա­կում,­նո­րա­գույն­տեխ­նո­
լո­գիա­նե­րի­հա­սա­նե­լիութ­յամբ­պայ­մա­նա­վոր­ված,­փոխ­վել­
է­բեռ­նա­փո­խադր­ման­գոր­ծըն­թաց­նե­րի­կա­ռա­վար­ման­մո­
տե­ցու­մը,­և­մա­թե­մա­տի­կա­կան­մո­դե­լա­վոր­ման­կի­րա­ռու­մը­
լո­գիս­տի­կա­յում­լայն­ճա­նա­չում­է­ստա­ցել­ամ­բողջ­աշ­խար­
հում­ (Barykin,­et­al.,­2020)։­Այս­պես՝­պրո­ֆե­սոր­Սիմ­չի­­Լե­
վի­ի­կող­մից­ռիս­կի­ազ­դե­ցութ­յան­մո­դե­լի­կի­րառ­մամբ­օպ­
տի­մա­լաց­վեց­ Հ­յու­սի­սա­յին­ Ա­մե­րի­կա­յում­ և­ Եվ­րո­պա­յում­
մա­տա­կա­րար­ման­շղթա­նե­րի­աշ­խա­տան­քը,­ինչն­ան­կում­
էր­ապ­րել­ հա­մա­վա­րա­կի­պայ­ման­նե­րում­ (Haren, Simchi-
Levi, 2020)։­ Ըստ­ հա­մաշ­խար­հա­յին­ ճա­նա­չում­ ու­նե­ցող­
McKinsey & Company­ թվա­յին­ խորհր­դատ­վա­կան­ ըն­կե­

Բանալի բառեր՝
բեռնափոխադրման­
ինտենսիվություն,­
լոգիստիկ­ենթակառուցվածքներ,­
Հյուսիս­հարավ­ավտոճանապարհ,­
ռեգրեսիոն­մոդել,­
տրանսպորտային­ծախսեր
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Հայաստանի­ Հանրապետության­ աշխարհագրական­ դիրքը,­ դեպի­ ծով­
անմիջական­ելքի­ բացակայությունը,­արևելքից­և­արևմուտքից­սահմանների­
շրջափակումը,­ ինչպես­ նաև­ գյուղատնտեսության­ ոլորտում­ արտադրության­
օրեցօր­ նվազող­ ծավալները­ խոչընդոտում­ են­ տնտեսական­ զարգացումը։­
Ուստի­ կարևորվում­ են­ լոգիստիկ­ համակարգում­ նոր­ ենթակառուցվածքների­
շահագործումը,­բեռնափոխադրումների­արդյունավետ­կառավարմամբ­տրանս­
պորտային­ծախսերի­կրճատումը:­Հետազոտության­շրջանակում­խնդիր­է­դրվել­
էկոնոմետրիկ­հաշվարկներով­բացահայտել­հանրապետությունում­կառուցվող­
ճանապարհային­ ենթակառուցվածքների­ տնտեսական­ շահավետու­թյունը,­
տնտեսամաթեմատիկական­ մոդելների­ կիրառմամբ­ նվա­զեցնել­ լոգիստիկ­
ծախսերը,­ ավելացնել­ բեռնափոխադրումների­ ծավալները,­ ինչը­ զգալիորեն­
կբարձրացնի­Հայաստանի­դերը­միջազգային­առևտրում։­­­
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րութ­յան­վի­ճա­կագ­րութ­յան՝­վեր­ջին­տա­րի­նե­րին­լո­գիս­տիկ­
հա­մա­կար­գի­ թվայ­նա­ցու­մը­ հան­գեց­րել­ է­ ֆի­նան­սա­կան­
ցու­ցա­նիշ­նե­րի­դրա­կան­տե­ղա­շար­ժի­և­հա­մա­կար­գել­ո­լոր­
տը­(Bughin, et al., 2017)։

Լո­գիս­տիկ­ հա­մա­կար­գում­ տնտե­սա­մա­թե­մա­տի­կա­կան­
մո­դել­նե­րը­ կի­րառ­վում­ են­տար­բեր­ լո­գիս­տիկ­խնդիր­նե­րի­
լուծ­ման­ նպա­տա­կով,­ ինչն­ ա­ռա­ջին­ հեր­թին­ թույլ­ է­ տա­
լիս­ թվա­յին­ տվյալ­նե­րով­ նվա­զեց­նել­ լո­գիս­տիկ­ ծախ­սե­
րը,­ բարձ­րաց­նել­ հա­մա­կար­գի­ ար­տադ­րո­ղա­կա­նութ­յու­նը­
(բեռ­նա­փո­խադր­ման­ծա­վալ­նե­րը),­ կրճա­տել­ բեռ­նե­րի­տե­
ղա­փոխ­ման­ժամ­կետ­նե­րը­և­ կազ­մել­ օպ­տի­մալ­ լո­գիս­տիկ­
ու­ղի­ներ։­ Մո­դե­լա­վոր­ման­ մի­ջո­ցով­ լո­գիս­տի­կա­յում­ կազ­
մա­կերպ­վում­ են­ նաև­ կա­ռա­վար­չա­կան­ գոր­ծըն­թաց­նե­րը,­
կա­նո­նա­կարգ­վում­են­պա­հես­տա­վո­րումն­ու­փա­թե­թա­վո­
րու­մը,­ մշակ­վում­ են­ սպա­սարկ­ման­ մատ­չե­լի­ մե­թոդ­ներ­և­
նա­խագծ­վում­է­ամ­բողջ­մա­տա­կա­րար­ման­շղթա­յի­ան­խա­
փան­գոր­ծու­նեութ­յու­նը­(Eck, et al., 2017)։

Մա­թե­մա­տի­կա­կան­մո­դե­լա­վո­րու­մը­հիմ­նա­կա­նում­ու­ղեկց­
վում­է­տար­բեր­ծրագ­րա­յին­փա­թեթ­նե­րով,­ո­րոնք,­հիմն­վե­
լով­տրա­մադր­վող­առ­կա­տվյալ­նե­րի­վրա,­օգ­նում­են­լու­ծել­
գործ­նա­կան­խնդիր­ներ։­Անհ­րա­ժեշտ­է­նաև­հաշ­վի­առ­նել,­
որ,­ չնա­յած­ ճշգրտութ­յան­ բարձր­աս­տի­ճա­նին,­տնտե­սա­
մա­թե­մա­տի­կա­կան­ մո­դել­նե­րը­ կի­րա­ռե­լիս­ պետք­ է­ փոր­
ձար­կել­և­վե­րա­հաս­տա­տել:

Ն յու թը և մե թոդ նե րը

Հա­յաս­տա­նի­ լո­գիս­տիկ­հա­մա­կար­գում­նոր­կա­ռուց­վող­են­
թա­կա­ռուց­վածք­նե­րի­ շա­հա­գոր­ծու­մը­տա­րի­ներ­ շա­րու­նակ­
նե­րառ­ված­ է­ ե­ղել­ ՀՀ­ կա­ռա­վա­րութ­յան­ եր­կա­րա­ժամ­կետ­
ռազ­մա­վա­րա­կան­ծրագ­րում­(www.gov.am):­Մաս­նա­վո­րա­
պես,­շեշ­տը­դրվել­է­մեր­երկ­րի՝­միջ­պե­տա­կան­նշա­նա­կութ­
յուն­ու­նե­ցող­հիմ­նա­կան­մայ­րու­ղու՝­Հ­յու­սիս­հա­րավ­ավ­տո­
ճա­նա­պար­հի­ վրա։­ Ինչ­պես­ հայտ­նի­ է,­ այդ­ ճա­նա­պար­հը­
ներ­կա­յումս­ կի­սա­կա­ռույց­ վի­ճա­կում­ է.­ շա­հա­գործ­ման­ է­
հանձն­ված­544­կմ­­ընդ­հա­նուր­եր­կա­րութ­յամբ­ավ­տո­ճա­նա­
պար­հի­ միայն­ 150­ կմ­ հատ­վա­ծը,­ ո­րը­ ձգվում­ է­Գ­յում­րուց­
մինչև­ Երևան,­ այդ­տե­ղից­ էլ՝­ Ար­տա­շատ։­ Հ­յու­սիս­հա­րավ­
ավ­տո­ճա­նա­պար­հը­կար­ևոր­վում­է­նրա­նով,­որ­ան­մի­ջա­կան­
կապ­է­ստեղ­ծում­ՀՀ­հյու­սի­սա­յին­և­հա­րա­վա­յին­սահ­ման­
նե­րի­միջև՝­Բավ­րա­յի­ան­ցա­կե­տը­(­Շի­րա­կի­մարզ)­միաց­նե­
լով­ Ա­գա­րա­կի­ ան­ցա­կե­տին­ (Ս­յու­նի­քի­ մարզ):­ Նա­խա­տես­
վում­է­ավ­տո­ճա­նա­պարհն­ամ­բող­ջութ­յամբ­շա­հա­գործ­ման­
հանձ­նել­ ա­ռա­ջի­կա­ 10­ տա­րի­նե­րի­ ըն­թաց­քում,­ սա­կայն,­
հաշ­վի­ առ­նե­լով,­ որ­ դեռևս­ կա­ռուց­ված­ չէ­ ավ­տո­ճա­նա­
պար­հի­ զգա­լի­ հատ­վա­ծը,­ ամ­բող­ջա­կան­ շա­հա­գործ­ման­
կհանձն­վի­ հա­վա­նա­բար­ սահ­ման­ված­ ժամ­կե­տից­ա­վե­լի­
ուշ­(Ghlijyan, 2024)։

Ներ­կա­յումս­Հա­յաս­տա­նի­Հան­րա­պե­տութ­յու­նում­հյու­սի­սից­
հա­րավ­և­հա­կա­ռակ­ուղ­ղութ­յամբ­բեռ­նա­փո­խադ­րում­նե­րը­
հիմ­նա­կա­նում­ ի­րա­կա­նաց­վում­ են­ գոր­ծող­ ավ­տո­ճա­նա­
պարհ­նե­րի­մի­ջո­ցով,­ո­րոնք­ու­նեն­մի­շարք­­թե­րութ­յուն­ներ:­
Հարկ­է­նշել,­որ­գոր­ծող­M­1­մայ­րու­ղու­աս­ֆալ­տա­պա­տու­

մը­չի­հա­մա­պա­տաս­խա­նում­մի­ջազ­գա­յին­չա­փա­նիշ­նե­րին,­
ին­չի­արդ­յուն­քում­ յու­րա­քանչ­յուր­1­2­տար­վա­ըն­թաց­քում­
անհ­րա­ժեշտ­ է­ լի­նում­ նո­րից­ աս­ֆալ­տա­պատ­ման­աշ­խա­
տանք­ներ­կա­տա­րել,­ո­րոնք­բա­ցա­սա­բար­են­անդ­րա­դառ­
նում­ թե­ ներ­քին,­ թե­ մի­ջազ­գա­յին­ բեռ­նա­փո­խադ­րում­նե­
րի­ ա­րա­գութ­յան­ վրա:­ Միա­ժա­մա­նակ­ աշ­խա­տան­քա­յին­
ժա­մե­րին­ Եր­ևա­նի­ շուրջ­ 30­ կի­լո­մետ­րա­նոց­ հատ­վա­ծում­
խիտ­ երթ­ևե­կութ­յան­ պատ­ճա­ռով­ ա­ռա­ջա­նում­ են­ խցա­
նում­ներ,­ո­րոնց­հետ­ևան­քով­ոչ­միայն­ա­վե­լա­նում­են­բեռ­
նա­փո­խադ­րում­նե­րի­ ժամ­կետ­նե­րը,­այլև՝­ վա­ռե­լի­քի­ ծախ­
սը։­ Բա­ցի­այդ՝­ ներ­կա­յումս­ շա­հա­գործ­վող­M-1­ մայ­րու­ղու­
ա­մե­նա­մեծ­ թե­րութ­յու­նը­ դժվա­րան­ցա­նե­լի­ ո­լո­րան­նե­րով­
ճա­նա­պարհ­նե­րի­ առ­կա­յութ­յունն­ է,­ ո­րոնց­ գու­մա­րա­յին­
եր­կա­րութ­յու­նը­ հյու­սի­սից­ հա­րավ­ և­ հա­կա­ռակ­ ուղ­ղութ­
յամբ­ կազ­մում­ է­ շուրջ­ 280­ կմ­ (Ե­րասխ­­Գո­րայք,­ Շի­նու­
հայր­Ա­գա­րակ),­ ին­չի­արդ­յուն­քում­ զգա­լիո­րեն­ա­վե­լա­նում­
են­ բեռ­նա­փո­խադ­րում­նե­րի­ ծախ­սե­րը­ (վա­ռե­լի­քի­ ծախս,­
բեռ­նա­տա­րի­ա­մոր­տի­զա­ցիոն­ծախս),­գրանց­վում­են­ճա­
նա­­պար­հա­տրանս­պոր­տա­յին­պա­տա­հար­ներ,­բարձ­րա­նում­
են­բեռ­նե­րի­անվ­տանգ­տե­ղա­փոխ­ման­ռիս­կե­րը։

Մի­ջազ­գա­յին­ բեռ­նա­փո­խադ­րում­ներ­ ի­րա­կա­նաց­նե­լիս­
կար­ևոր­վում­ է­ յու­րա­քանչ­յուր­ երկ­րի­ պատ­շաճ­ են­թա­կա­
ռուց­վածք­նե­րի­ ա­պա­հո­վու­մը,­ այսպես՝­ 2023­ թվա­կա­նին­
Հա­մաշ­խար­հա­յին­ բան­կի­ կող­մից­ հրա­պա­րակ­ված­ լո­գիս­
տիկ­արդ­յու­նա­վե­տութ­յան­ ին­դեք­սի­ (LPI)­ տվյալ­նե­րի­ հա­
մա­ձայն՝­Հա­յաս­տա­նի­LPI­ը­հնա­րա­վոր­5­միա­վո­րից­կազ­
մել­ է­ ըն­դա­մե­նը­ 2,5­ միա­վոր­ (www.lpi.worldbank.org)։­
Վեր­ջինս­ՀՀ­LPI 6 գոր­ծոն­նե­րի­թվում­3­րդ­­ա­մե­նա­ցածր­
գոր­ծոնն­ է­ և­ զի­ջում­ է­ միայն­ լո­գիս­տիկ­ հա­մա­կար­գում­
բեռ­նե­րի­հե­տագծ­ման­ու­տե­ղե­կատ­վութ­յան­հա­սա­նե­լիութ­
յա­նը­­(2,3­միա­վոր)­և­մի­ջազ­գա­յին­բեռ­նա­փո­խադ­րում­նե­րի­
հու­սա­լիութ­յա­նը­ (2,2­ միա­վոր),­ ին­չը­ պայ­մա­նա­վոր­ված­ է­
են­թա­կա­ռուց­վածք­նե­րի­ոչ­բար­վոք­վի­ճա­կով։­

Սույն­ հե­տա­զո­տութ­յան­ նպա­տա­կը­ Հա­յաս­տա­նի­ Հան­րա­
պե­տութ­յու­նում­ ճա­նա­պար­հա­յին­ են­թա­կա­ռուց­վածք­նե­րի­
բա­րե­լավ­ման­ տնտե­սա­կան­ արդ­յու­նա­վե­տութ­յան­ գնա­հա­
տումն­է:­Խն­դիր­է­դրվել­պար­զել,­թե­ճա­նա­պար­հա­յին­են­թա­
կա­ռուց­վածք­նե­րի­փո­փո­խութ­յուն­ներն­ինչ­ազ­դե­ցութ­յուն­են­
գոր­ծում­տրանս­պոր­տա­յին­ծախ­սե­րի­կրճատ­ման­և­­ընդ­հա­
նուր­լո­գիս­տիկ­արդ­յու­նա­վե­տութ­յան­վրա։­Մաս­նա­վո­րա­պես՝

­­ բա­ցա­հայ­տել­ և­­ ընտ­րել­ տրանս­պոր­տա­յին­ ծախ­սե­րի­
խնա­յո­ղութ­յան­ վրա­ ազ­դող­ ­ հիմ­նա­կան­ գոր­ծո­նա­յին­
փո­փո­խա­կան­նե­րը՝­հա­տուկ­ու­շադ­րութ­յուն­դարձ­նե­լով­
են­թա­կա­ռուց­վածք­նե­րի­ բա­րե­լավ­մանն­ առնչ­վող­ գոր­
ծոն­նե­րին,­ այն­ է՝­ ճա­նա­պար­հա­յին­ ժա­մա­նա­կի­ կրճա­
տում,­մի­ջին­ա­րա­գութ­յան­աճ,

­­ կա­ռու­ցել­տնտե­սա­չա­փա­կան­ռեգ­րե­սիոն­մո­դել,­կա­տա­
րել­ էմ­պի­րիկ­ գնա­հա­տում,­ քա­նա­կա­պես­ ներ­կա­յաց­նել­
են­թա­կա­ռուց­վածք­նե­րի­ բա­րե­լավ­ման­ և­ տ­րանս­պոր­
տա­յին­ծախ­սե­րի­կրճատ­ման­միջև­առ­կա­կա­պը՝­ա­պա­
հո­վե­լով­ստաց­ված­արդ­յունք­նե­րի­վի­ճա­կագ­րա­կան­հու­
սա­լիութ­յու­նը,

http://www.gov.am
https://lpi.worldbank.org/international/global
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­­ վեր­լու­ծել­ ա­ռան­ձին­ գոր­ծոն­նե­րի­ նշա­նա­կութ­յունն­ ու­
դրանց­ազ­դե­ցութ­յու­նը­տրանս­պոր­տա­յին­քա­ղա­քա­կա­
նութ­յան­և­­են­թա­կա­ռուց­ված­քա­յին­պլա­նա­վոր­ման­վրա,

­­ դի­տար­կել­տվյալ­նե­րի­սահ­մա­նա­փակ­հա­սա­նե­լիութ­յան­
պայ­ման­նե­րում­հնա­րա­վոր­այլ­վի­ճա­կագ­րա­կան­մո­տե­
ցում­նե­րը՝­ ընդգ­ծե­լով­ հե­տա­գա­ հե­տա­զո­տութ­յուն­նե­րի­
հա­մար­մե­թո­դա­բա­նա­կան­հնա­րա­վոր­լու­ծում­նե­րը,

­­ տնտե­սա­չա­փա­կան­վեր­լու­ծութ­յան­հի­ման­վրա­կա­տա­
րել­եզ­րա­կա­ցութ­յուն­ներ­և­ներ­կա­յաց­նել­ա­ռա­ջար­կութ­
յուն­ներ­ Հա­յաս­տա­նի­ լո­գիս­տիկ­ արդ­յու­նա­վե­տութ­յան­
բարձ­րաց­ման­վե­րա­բեր­յալ։

Հ­յու­սիս­հա­րավ­ավ­տո­ճա­նա­պար­հի­արդ­յու­նա­վե­տութ­յու­նը­
վեր­լու­ծե­լու­ նպա­տա­կով­ հաշ­վի­ են­ առն­վել­ հետև­յալ­ ցու­
ցա­նիշ­նե­րը․

•­ Կա­ռուց­վող­ Հ­յու­սիս­հա­րավ­ավ­տո­ճա­նա­պար­հի­ եր­կա­
րութ­յու­նը՝­­486­կմ:

•­ M­1­մայ­րու­ղու­եր­կա­րութ­յու­նը՝­544­կմ:

•­ Հար­թա­վայ­րա­յին­ ճա­նա­պարհ­նե­րի­ ընդ­հա­նուր­ եր­կա­
րութ­յու­նը՝­­280­կմ:

•­ Լեռ­նա­յին­ճա­նա­պարհ­նե­րի­ընդ­հա­նուր­եր­կա­րութ­յու­նը՝­
264­կմ:

•­ Կա­ռուց­վող­ ճա­նա­պար­հի­ գնա­հատ­ված­ մի­ջին­ ա­րա­
գութ­յու­նը՝­95­կմ/ժ:

•­ M­1­ մայ­րու­ղու­ գնա­հատ­ված­ մի­ջին­ ա­րա­գութ­յու­նը՝­­­­­­­­
60­կմ/ժ:

•­ M­1­ մայ­րու­ղով­ բեռ­նե­րի­ տե­ղա­փոխ­ման­ ժա­մա­նա­կա­
հատ­վա­ծը՝­9,06­ժ:

•­ Վա­ռե­լի­քի­ծախ­սը­ՀՀ­շու­կա­յա­կան­գնե­րով՝­490­դրամ/լ:

•­ 1­բեռ­նա­տա­րով­տե­ղա­փոխ­վող­բեռ­նե­րի­ծա­վա­լը՝­20­տ:

•­ 1­կմ­հար­թա­վայ­րա­յին­ճա­նա­պար­հին­վա­ռե­լի­քի­մի­ջին­
ծախ­սը՝­0,38­լ:

•­ 1­կմ­ լեռ­նա­յին­ճա­նա­պար­հին­վա­ռե­լի­քի­մի­ջին­ծախ­սը՝­
0,52­լ:

•­ 10000­կմ­հաշ­վով­բեռ­նա­տա­րի­ա­մոր­տի­զա­ցիոն­ծախ­
սը՝­400000­դրամ:

Միա­ժա­մա­նակ­անհ­րա­ժեշտ­է­կա­տա­րել­ո­րոշ­մա­թե­մա­տի­
կա­կան­հաշ­վարկ­ներ,­ո­րոնք­հիմք­կըն­դուն­վեն­տրանս­պոր­
տա­յին­ծախ­սե­րի­նվա­զեց­ման­խնդի­րը­լու­ծե­լիս:

Մի­ջազ­գա­յին­նշա­նա­կութ­յուն­ու­նե­ցող­ներ­կա­յիս­M­1­մայ­
րու­ղու­ընդ­հա­նուր­544­կի­լո­մետ­րից­280­կմ­հար­թա­վայ­րա­
յին­է­(­Բավ­րա­Ե­րասխ)­և,­քա­նի­որ­այս­հատ­վա­ծում­20­տ­
տա­րո­ղութ­յամբ­բո­լոր­տե­սա­կի­բեռ­նա­տար­նե­րի­վա­ռե­լի­քի­
մի­ջին­ծախ­սը­100­կմ­հաշ­վով­կազ­մում­է­38­լ­(տվյալ­նե­րը­
ստաց­վել­են­ՀՀ­մի­քա­նի­խո­շոր­բեռ­նա­փո­խադ­րում­ի­րա­
կա­նաց­նող­ըն­կե­րութ­յուն­նե­րից),­ ուս­տի­վա­ռե­լի­քի­ծախ­սը­
մայ­րու­ղու­ տվյալ­ հատ­վա­ծի­ վրա­ կկազ­մի­ 186­ դրամ/կմ­
(490­դրամ­∙ 0,38­լ),­իսկ­1­կմ­­եր­կա­րութ­յան­վրա­1­տ­բե­ռի­
հաշ­վով՝­9,3­դրամ­(185­դրամ/կմ/20­տ)։

М­1­ մայ­րու­ղու­ մնա­ցած­ 264­ կմ­ հատ­վա­ծը­ լեռ­նա­յին­ է:­

Նույն­ տրա­մա­բա­նութ­յամբ­ հաշ­վարկ­վում­ է­ այդ­ ճա­նա­
պար­հա­հատ­վա­ծում­ վա­ռե­լի­քի­ ծախ­սը.­ 1­ բեռ­նա­տա­րի­
հաշ­վով­այն­կկազ­մի­255­դրամ/կմ­ (490­դրամ­ ∙ 0,52­ լ)­և­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­
12,8­դրամ ∙­տ/կմ։
Տ­րանս­պոր­տա­յին­ ծախ­սե­րը­ կազ­մում­ են­ ընդ­հա­նուր­ լո­
գիս­տիկ­ծախ­սե­րի­շուրջ­45­%­ը­(Ghlijyan,­2025)­և­նե­րա­
ռում­են­նաև­բեռ­նա­տար­նե­րի­ա­մոր­տի­զա­ցիոն­ծախ­սե­րը:­
Արդ­յուն­քում­M­1­մայ­րու­ղու­1­ուղ­ղութ­յամբ­1­բեռ­նա­տա­րի­
բեռ­նա­փո­խադր­ման­հաշ­վով­ընդ­հա­նուր­տրանս­պոր­տա­յին­
ծախ­սե­րը­կկազ­մեն­141003­դրամ­((280­կմ∙186­դրամ/կմ)­
+­(264­կմ ∙­255­դրամ/կմ)­+­(400000­դրամ ∙ 0,054­կմ)):­

Աղյուսակ 1.­ Հյուսիս­հարավ­ և­ Սիսիան­Քաջարան­ կա­­
ռուց­վող­ ավտոճանապարհների­ և­ գոր­ծող­
մայրուղիների­տրանսպորտային­ցուցանիշ­
ների­համեմատությունը*

Մայրուղիներ և 
ավտոճանապարհներ
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M-1 544 կմ 60 կմ/ժ 9,07 ժ

Հյուսիս-հարավ 486 կմ 95 կմ/ժ 5,73 ժ

Սիսիան-Քաջարան` գործող 118 կմ 50 կմ/ժ 2,36 ժ

Սիսիան-Քաջարան` կառուցվող 60 կմ 100 կմ/ժ 0,6 ժ

*Կազմվել­է­հեղինակի­կողմից:

Սի­սիան­­Քա­ջա­րան­ ճա­նա­պար­հա­հատ­վա­ծը,­ որն­ ընդ­
գրկված­է­Հ­յու­սիս­հա­րավ­ավ­տո­ճա­նա­պար­հի­կա­ռուց­ման­
ՀՀ­ կա­ռա­վա­րութ­յան­ ծրագ­րում,­ թերևս­ա­մե­նա­բարդն­ ու­
ա­մե­նա­ծախ­սա­տարն­է,­քա­նի­որ­ծրագ­րով­նա­խա­տես­վում­
է­այդ­հատ­վա­ծում­կա­ռու­ցել­տար­բեր­եր­կա­րութ­յամբ­թու­
նել­ներ­և­կա­մուրջ­ներ,­ո­րոնց­շա­հա­գործ­ման­արդ­յուն­քում­
ճա­նա­պար­հի­ եր­կա­րութ­յու­նը­ կկազ­մի­ շուրջ­ 60­ կմ`­ ներ­
կա­յիս­գոր­ծող­Սի­սիան­­Տաթև­­Կա­պան­­Քա­ջա­րան­118­կմ­­
եր­կա­րութ­յամբ­ ճա­նա­պար­հի­ փո­խա­րեն­ (www.arlis.am),­
իսկ­բեռ­նա­փո­խադր­ման­ա­րա­գութ­յունն­ակն­կալ­վում­է­մի­
ջի­նում­100­կմ/ժ­սահ­մա­նել՝­ներ­կա­յիս­50­կմ/ժ­ի­փո­խա­րեն­
(աղ.­1)։­Ներ­կա­յումս­այս­ճա­նա­պար­հա­հատ­վա­ծի­տրանս­
պոր­տա­յին­ ծախ­սե­րը­ 1­ ուղ­ևո­րութ­յան­ հա­մար­ 1­ բեռ­նա­
տա­­րի­ հաշ­վով­ կազ­մում­ են­ շուրջ­ 34786­ դրամ­ (118­ կմ­ ∙
0,52­լ­∙ 490­դրամ)։­Հաշ­վար­կը­կա­տար­վել­է­ըստ­ամ­բողջ­
ճա­նա­պար­հա­հատ­վա­ծի­լեռ­նա­յին­տե­ղա­դիր­քի,­վա­ռե­լի­քի­
ծախսն­ըն­դուն­վել­է­52­լ­100­կմ­ճա­նա­պար­հի­հաշ­վով։

Ընդ­հան­րաց­նե­լով­հա­վա­քագր­ված­և­հաշ­վարկ­ված­տվյալ­
նե­րը՝­ կա­րե­լի­ է­ փաս­տել,­ որ­ М­1­ մայ­րու­ղու­ ընդ­հա­նուր­

https://www.arlis.am/DocumentView.aspx?DocID=142958
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տրանս­պոր­տա­յին­ծախ­սե­րը­1­կմ­հաշ­վով­1­բեռ­նա­տա­րի­
հա­մար­կազ­մում­են­259,2­դրամ/կմ­(141003­դրամ/544­կմ),­
իսկ­ 1­ տ ∙­ կմ­ բեռ­նաշր­ջա­նա­ռութ­յան­ հաշ­վով­ ծախ­սերը՝­
12,96­ դրամ/տ ∙ կմ­ (141003­ դրամ/544­ կմ­∙ 20­ տ)։­ Սի­
սիան­­Քա­ջա­րան­ ճա­նա­պար­հա­հատ­վա­ծի­ տրանս­պոր­
տա­յին­ ծախ­սե­րը­ 1­ բեռ­նա­տա­րի­ հաշ­վով­ կկազ­մեն­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­
294,8­դրամ/կմ­(34786­դրամ/118­կմ),­իսկ­1­տ­բե­ռի­հաշ­
վով՝­­14,74­դրամ/տ ∙­կմ։
Այս­պի­սով՝­ Սի­սիան­­Քա­ջա­րան­ ճա­նա­պար­հա­հատ­վա­ծի­
կա­ռուց­մամբ­ կփո­փոխ­վի­ Հ­յու­սիս­հա­րավ­ ավ­տո­ճա­նա­
պար­հի­ լեռ­նա­յին­ և­ հար­թա­վայ­րա­յին­ ճա­նա­պարհ­նե­րից­
բաղ­կա­ցած­հատ­վա­ծը։­Ընդ­հա­նուր­486­կմ­­եր­կա­րութ­յամբ­
նոր­ ճա­նա­պար­հը­ բաղ­կա­ցած­ կլի­նի­ ար­դեն­ 338­ կմ­ գու­
մա­րա­յին­ եր­կա­րութ­յամբ­ հարթ­ ավ­տո­ճա­նա­պարհ­նե­րից­
և­ շուրջ­ 148­ կմ­ լեռ­նա­յին­ մայ­րու­ղուց։­ Արդ­յուն­քում­ զգա­
լիո­րեն­ կփո­փոխ­վի­ Հ­յու­սիս­հա­րավ­ միջ­պե­տա­կան­ նշա­
նա­կութ­յան­ ավ­տո­ճա­նա­պար­հի­ հաշ­վով­ վա­ռե­լի­քի­ ծախ­
սը.­ մեկ­ բեռ­նա­տա­րի­ հաշ­վով­այն­ կկազ­մի­ 100646­ դրամ­­
((338­կմ­∙­0,38­լ­∙­490­դրամ)­+­(148­կմ­∙­0,52­լ­∙­490­դրամ)),­
իսկ­ 1­ ուղ­ևո­րութ­յան­ հա­մար­ ընդ­հա­նուր­տրանս­պոր­տա­
յին­ ծախ­սե­րը­ կկազ­մեն­ 120086­ դրամ­ (100646­ դրամ­ +­
400000­դրամ∙­486­կմ/10000­կմ)։­Նոր­կա­ռուց­վող­Հ­յու­սիս­
հա­րավ­ ավ­տո­ճա­նա­պար­հի­ տրանս­պոր­տա­յին­ ծախ­սե­րը­
1­բեռ­նա­տա­րի­տե­ղա­փոխ­ման­հա­մար­ճա­նա­պար­հի­յու­րա­
քանչ­յուր­կի­լո­մետ­րի­հաշ­վով­կկազ­մեն­247,09­դրամ,­իսկ­­
1­տ­տե­ղա­փոխ­վող­բե­ռի­հաշ­վով՝­12,35­դրամ/տ­∙ կմ։
Նույն­ հաշ­վար­կը­ կա­տար­վել­ է­ Սի­սիան­­Քա­ջա­րան­ նոր­
կա­ռուց­վող­ ճա­նա­պար­հա­հատ­վա­ծի­ հա­մար.­ 60­ կմ­­ եր­
կա­րութ­յամբ­ հարթ­ ճա­նա­պար­հը­ հաղ­թա­հա­րե­լու­ հա­մար­
վա­ռե­լի­քի­ ծախ­սը­ կկազ­մի­ 11172­ դրամ,­ ա­մոր­տի­զա­
ցիոն­ծախ­սե­րը՝­2400­դրամ։­Այս­ճա­նա­պար­հա­հատ­վա­ծի­
տրանս­պոր­տա­յին­ծախ­սե­րը­1­ուղ­ևո­րութ­յան­հա­մար­20­տ­
բե­ռով­փո­խադ­րա­մի­ջո­ցի­հաշ­վով­կկազ­մեն­13572­դրամ,­
նույն­ ճա­նա­պար­հի­ յու­րա­քանչ­յուր­ կի­լո­մետ­րի­ հաշ­վով՝­
226,2­դրամ,­իսկ­նույն­ծախ­սերը­1­տ­տե­ղա­փոխ­վող­բե­ռի­
հաշ­վով՝­11,31­դրամ/տ­∙ կմ։
Աղ­յու­սակ­ 2­ում­ ներ­կա­յաց­ված­ է­ ներ­կա­յումս­ գոր­ծող­ և­­
ա­պա­գա­յում­կա­ռուց­վող­ավ­տո­ճա­նա­պարհ­նե­րի­ու­մայ­րու­
ղի­նե­րի­ տրանս­պոր­տա­յին­ ծախ­սե­րի­ հա­մե­մա­տութ­յունն­
ըստ­մա­թե­մա­տի­կա­կան­հաշ­վարկ­նե­րի։

Մա­թե­մա­տի­կա­կան­հաշ­վարկ­նե­րի­հա­մա­ձայն՝­ներ­կա­յումս­
գոր­ծող­M­1­ մայ­րու­ղու­ հա­մե­մա­տութ­յամբ­ նոր­ կա­ռուց­վող­
Հ­յու­սիս­հա­րավ­ ավ­տո­ճա­նա­պար­հի­ Սի­սիան­­Քա­ջա­րան­
ճա­նա­պար­հա­հատ­վա­ծի­ հաշ­վին­ զգա­լիո­րեն­ կկրճատ­վեն­
տրանս­պոր­տա­յին­ ծախ­սե­րը։­ Մաս­նա­վո­րա­պես­ 1­ ուղ­ևո­
րութ­յան­հա­մար­1­բեռ­նա­տա­րի­հաշ­վով­տրանս­պոր­տա­յին­
ծախ­սերը­կկազ­մեն­շուրջ­120000­դրամ,­ո­րը­մոտ­15­%­ով­
ա­վե­լի­ մատ­չե­լի­ է,­ քան­ ներ­կա­յիս­տրանս­պոր­տա­յին­ ծախ­
սե­րի­ինք­նար­ժե­քը։­Մեկ­բեռ­նա­տա­րի­տրանս­պոր­տա­յին­ծախ­
սերի­կրճա­տու­մը­Հ­յու­սիս­հա­րավ­մայ­րու­ղու­յու­րա­քանչ­յուր­կի­
լո­մետ­րի­հաշ­վով­կկազ­մեն­12,11­դրամ­կամ­4,6­%,­իսկ­նույն­
ծախ­սերը­1­տ­բե­ռի­հաշ­վով՝­0,61­դրամ­կամ­4,7­%­(աղ.­2):

Աղյուսակ 2.­Ներկայումս­գործող­և­ապագայում­կառուցվող­
ավտոճանապարհների­ ու­ մայրուղիների­
տրանսպորտային­ծախսերը*
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M-1 141003 259,2 12,96

Հյուսիս-հարավ 120086 247,09 12,35

Տարբերությունը, % 14,8 4,6 4,7

Սիսիան-Քաջարան` գործող 34786 294,8 14,74

Սիսիան-Քաջարան` կառուցվող 13572 226,2 11,31

Տարբերությունը, % 60,9 23,2 23,2

*­Կազմվել­է­հեղինակի­կողմից:

Սի­սիան­­Քա­ջա­րան­ ճա­նա­պար­հա­հատ­վա­ծի­ կա­ռուց­ման­
դեպ­քում­ ամ­բող­ջո­վին­ կփո­փոխ­վի­ ոչ­ միայն­ ճա­նա­պար­
հի­ եր­կա­րութ­յու­նը,­ այլև­ բեռ­նա­փո­խադր­ման­ տևո­ղութ­
յունն­ու­ա­րա­գութ­յու­նը։­Սի­սիան­­Քա­ջա­րան­ճա­նա­պար­հի­
վերջ­նա­կան­ շա­հա­գործ­ման­ արդ­յուն­քում­ 1­ բեռ­նա­տա­րի­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­
1­ ուղևո­րութ­յան­ ար­ժե­քը­ կկրճատ­վի­ ա­վե­լի­ քան­ 21000­
դրա­մով­կամ­շուրջ­61­%­ով։­Նույն­ծախ­սի­նվա­զու­մը­տվյալ­
ճա­նա­պար­հա­հատ­վա­ծի­ յու­րա­քանչ­յուր­ կի­լո­մետ­րի­ հաշ­
վով­կկազ­մի­68,6­դրամ,­իսկ­1­տ­բե­ռի­տե­ղա­փոխ­ման­հա­
մար՝­3,43­դրամ­կամ­23,2­%։

Արդ յունք նե րը և վեր լու ծութ յու նը

Է­կո­նո­մետ­րիկ­հաշ­վար­կը­թույլ­է­տա­լիս­մա­թե­մա­տի­կա­կան­
մո­դե­լա­վոր­ման­ֆունկ­ցիա­յի­ մի­ջո­ցով­ գնա­հա­տել­ նոր­ կա­
ռուց­վող­ են­թա­կա­ռուց­վածք­նե­րի­ արդ­յուն­քում­ բեռ­նա­փո­
խադր­ման­ա­րա­գութ­յան­և­ժամ­կետ­նե­րի­կրճատ­ման­ազ­
դե­ցութ­յու­նը­տրանս­պոր­տա­յին­ծախ­սե­րի­վրա։­

Մա­թե­մա­տի­կա­կան­ մո­դե­լի­ հաշ­վարկ­ կա­տա­րե­լու­ հա­
մար­նախ­և­­ա­ռաջ­անհ­րա­ժեշտ­է­դուրս­բե­րել­բեռ­նա­փո­
խադր­ման­ժա­մա­նա­կի­և­­ա­րա­գութ­յան­փո­փո­խութ­յու­նից­
տրանս­պոր­տա­յին­ ծախ­սե­րի­ կախ­վա­ծութ­յունն­ար­տա­ցո­
լող­ բա­նաձ­ևը։­ Ընդ­ ո­րում՝­այդ­ բա­նա­ձևում­ ճա­նա­պար­հի­
եր­կա­րութ­յան­կրճատ­ման­գոր­ծոնն­ընդգրկ­ված­ չէ­որ­պես­
ա­ռան­ձին­ցու­ցիչ,­քա­նի­որ­մա­թե­մա­տի­կա­կան­հաշ­վարկ­
նե­րի­արդ­յուն­քում­ար­դեն­ ստա­ցել­ ենք­այդ­ ցուց­չի­ազ­դե­
ցութ­յու­նը­տրանս­պոր­տա­յին­ծախ­սե­րի­վրա­և­մո­դե­լա­վոր­
ման­հաշ­վարկ­կա­տա­րե­լիս­օգ­տա­գոր­ծե­լու­ենք­նա­խա­պես­
ստաց­ված­արդ­յունք­նե­րը։
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Ագրարային  տնտեսագիտություն  և  ագրոբիզնես39

Տ րանս պոր տա յին ծախ սե րի կրճա տում (%) = 
= α ∙ ∆t (ժ)­+ β ∙ ∆v (կմ/ժ),

որ­տեղ­ ∆t­ն­ փո­փոխ­ված­ բեռ­նա­փո­խադր­ման­ տևո­ղութ­
յունն­ է,­ ներ­կա­յաց­ված­ օ­րի­նա­կում՝­ մի­ջին­ կր­ճատ­ված­
բեռ­նա­փո­խադր­ման­ ժա­մա­նա­կը,­ իսկ­ ∆v-ն՝­ բեռ­նա­փո­
խադրման­ա­րա­գութ­յան­մի­ջին­ա­ճը։­Այս­բա­նաձ­ևի­դուրս­
բե­րու­մը­և­լու­ծու­մը­կա­րող­են­հիմք­ծա­ռա­յել­գոր­ծա­նա­կա­
նում­նոր­են­թա­կա­ռուց­վածք­ներ­նա­խագ­ծե­լու­հա­մար։

Այս­պի­սով՝­ բեռ­նա­փո­խադր­ման­ ժա­մա­նա­կի­ և­­ ա­րա­գութ­
յան­հի­ման­վրա­սահ­ման­ված­եր­կու­հա­րա­բե­րա­կան­փո­փո­
խա­կան­նե­րը­հաշ­վարկ­վում­են­հետև­յալ­կերպ․

, :t tt
t

ν ν
ν

ν
− −

∆ = ∆ =Ï³éáõóíáÕ ·áñÍáÕ Ï³éáõóíáÕ ·áñÍáÕ

Ï³éáõóíáÕ Ï³éáõóíáÕ

Հաշվ­արկը­ կ­ատարվ­ել­ է­ ըստ­M-1­ մայրուղ­ու­ և­ Սիսի­ան­
Քաջա­րան­ ճանապա­րհահատվ­ածի­ ն­երկայի­ս­ տրանս­
պորտայի­ն­ ցուց­անիշն­երի,­ Հյուս­իս­հարավ­ կառուց­վող­
ավտոճա­նապարհ­ի­և­Սիսի­ան­Քաջա­րան­նոր­կառուց­վող­
ճանապա­րհահատվ­ածի­ա­կնկալվող­ արդյուն­քների։­ Ներ­
կայացվ­ած­հարաբե­րական­փոփոխա­կանների­­հաշվարկ­ը­
հնարա­վ­ո­րութ­յուն­ է­ տալիս­ տարբեր­ ճանա­պ­արհա­
հատվածների­­վերաբե­րյալ­կատարե­լ­ընդ­հանուր­­եզրակա­
ցություն­։

Հյուս­իս-հարավ­ավտոճա­նապարհ­­(486­կմ).

­­ ներկայի­ս­վիճա­կ­(M­1­մայրուղ­ի)՝­v = 60­կմ/ժ,­t = 9,07­ժ,
­­ տրանսպորտ­ային­ ծախսերի­­ կրճատում­՝­ 4,7­ %­
(ճանապա­րհի­ երկարո­ւթյան­ կրճատ­ման­արդյուն­քում,­
ըստ­հաշվարկ­ի),

­­ կառուց­ումից­հետո՝­v = 95­կմ/ժ,­t = 5,73­ժ:

95 60 9,07 5,730,583, 0,368 :
60 9,07

tν
− −

∆ = = ∆ = =

Սիսիան-Քաջարան­նոր­կառուցվող­ճանապարհահատված­
(58­կմ).

­­ ներկայիս­վիճակ՝­v = 50­կմ/ժ,­t = 2,36­ժ,

­­ տրանսպորտային­ ծախսերի­ կրճատում՝­ 23,2­ %­
(ճանապարհի­ երկարության­ կրճատ­ման­արդյունքում,­
ըստ­հաշվարկի),

­­ կառուցումից­հետո՝ v = 100­կմ/ժ,­t = 0,6­ժ:

100 50 2,36 0,61,0, 0,746 :
50 2,36

tν
− −

∆ = = ∆ = =

Դիտարկվող­ երկու­ ճանա­պարհների­ ∆t­ և­ ∆v փոփո­
խականների­ստացված­արդյունքները­ներմուծվել­են­մեր­
կողմից­ներկայացված­գծային­մոդելում,­և­հաշվարկվել­են­
α­և­β­գործակիցների­արժեքները.

4,7 0,368 0,583
:

23,2 0,746 1,000
α β
α β

= ⋅ + ⋅
 = ⋅ + ⋅

Երկչափ­գծային­համակարգը­մատրիցային­հանրահաշվի­
միջոցով­ լուծելու­ արդյուն­քում­ ստացվել­ են­ հետևյալ­
ցուցանիշները.

α=131,89, β=-75,19:

Վերջնական­ գծային­ հավասարումը­ կունենա­ հետևյալ­
տեսքը․

Տրանսպորտային ծախսերի կրճատում (%) =
= 131,89 ∙ ∆t (ժ)­– 75,19 ∙ ∆v­(կմ/ժ):

Այս­պի­սով,­ ըստ­ մա­թե­մա­տի­կա­կան­ մո­դե­լա­վոր­ման­ գծա­
յին­հա­վա­սար­ման,­α = 131,89,­ին­չը­նշա­նա­կում­է,­որ­բեռ­
նա­փո­խադր­ման­ժա­մա­նա­կի­1­%­կրճա­տու­մը­նպաս­տում­
է­ ­ տրանս­պոր­տա­յին­ ծախ­սե­րի­ 1,32­ %­ նվազ­մա­նը:­ Իսկ­­­­­­­­­­­­­­­­­
β= -75,19­ի­հա­մա­ձայն՝­­բեռ­նա­փո­խադր­ման­ա­րա­գութ­յան­
1­%­ա­վե­լա­ցու­մը­շուրջ­0,75­%­ա­վե­լաց­նում­է­տրանս­պոր­
տա­յին­ծախ­սե­րը,­ին­չը­բա­ցատր­վում­է­այն­հան­գա­ման­քով,­
որ­ բարձր­ ա­րա­գութ­յան­ դեպ­քում՝­ հատ­կա­պես­ լեռ­նա­յին­
ճա­նա­պար­հա­հատ­ված­նե­րում,­ ո­րոշ­ չա­փով­ ա­վե­լա­նում­ է­
վա­ռե­լի­քի­ծախ­սը։

Եզ րա կա ցութ յուն

Ամ­փո­փե­լով­հե­տա­զո­տութ­յան,­մաս­նա­վո­րա­պես­է­կո­նո­մետ­
րիկ­և­մա­թե­մա­տի­կա­կան­հաշ­վարկ­նե­րի­արդ­յունք­նե­րը՝­կա­
րե­լի­է­փաս­տել,­որ­Հա­յաս­տա­նի­Հան­րա­պե­տութ­յան­կա­ռա­
վա­րութ­յան­կող­մից­հաս­տատ­ված­և­­ա­ռա­ջի­կա­տա­րի­նե­րին­
կա­ռուց­վող­Հ­յու­սիս­հա­րավ­միջ­պե­տա­կան­նշա­նա­կութ­յան­
ավ­տո­ճա­նա­պար­հի­ և­ դ­րա­նում­ ընդգրկ­ված­ Սի­սիան­­Քա­
ջա­րան­ ճա­նա­պար­հա­հատ­վա­ծի­ ա­ռա­ջի­կա­ շա­հա­գոր­ծու­
մը­ կնպաս­տի­ ՀՀ­ լո­գիս­տիկ­ հա­մա­կար­գի­ զար­գաց­մա­նը­և­
տ­րանս­պոր­տա­յին­ծախ­սե­րի­զգա­լի­կրճատ­մա­նը։

Ըստ­ մա­թե­մա­տի­կա­կան­ հաշ­վարկ­նե­րի՝­ Հ­յու­սիս­հա­րավ­
ավ­տո­ճա­նա­պար­հի­ շա­հա­գործ­ման­ արդ­յուն­քում­ տրանս­
պոր­տա­յին­ ծախ­սե­րը­ ներ­կա­յումս­ գոր­ծող­ M­1­ մայ­րու­
ղու­ տրանս­պոր­տա­յին­ ծախ­սե­րի­ հա­մե­մատ­ կկրճատ­վեն­­­­­­­­­­­­­­­­­­
4,7­%­ով։­Բա­ցի­այդ՝­գոր­ծող­Սի­սիան­­Տաթև­­Կա­պան­­Քա­
ջա­րան­ճա­նա­պար­հա­հատ­վա­ծի­տրանս­պոր­տա­յին­ծախ­սե­
րի­հա­մե­մա­տութ­յամբ­ա­վե­լի­քան­23­%­ով­միա­ժա­մա­նակ­
կկրճատ­վեն­ Սի­սիան­­Քա­ջա­րան­ նոր­ կա­ռուց­վող­ ճա­նա­
պար­հա­հատ­վա­ծի­տրանս­պոր­տա­յին­ծախ­սե­րը։­Հաշ­վարկ­
նե­րը­կա­տար­վել­են­ըստ­M­1­մայրուղու­և­Սի­սիան­­Քա­ջա­
րան­գոր­ծող­ավ­տո­ճա­նա­պարհ­ի­եր­կա­րութ­յան­կրճատ­ման­
տվյալ­նե­րի­և­դի­տարկ­վող­եր­թու­ղի­նե­րում­հարթ­ու­լեռ­նա­
յին­ճա­նա­պարհ­նե­րի­հա­րա­բե­րակ­ցութ­յան։­

Հաշ­վարկ­վել­ է­ նաև­ դի­տարկ­վող­ եր­թու­ղի­նե­րում­ բեռ­նա­
փո­խադր­ման­ ա­րա­գութ­յան­ և­ ժա­մա­նա­կի­ կրճատ­ման­
ազ­դե­ցութ­յու­նը­տրանս­պոր­տա­յին­ծախ­սե­րի­վրա։­Նա­խա­
տես­վում­ է,­ որ­ Սի­սիան­­Քա­ջա­րան­ բազ­մա­թիվ­ են­թա­կա­
ռուց­վածք­նե­րով­ ­ճա­նա­պար­հա­հատ­վա­ծի­շա­հա­գոր­ծու­մը­
տա­րի­ներ­ անց­ կկրճա­տի­ բեռ­նա­փո­խադր­ման­ տևո­ղութ­
յու­նը­2,06­ժա­մով՝­ յու­րա­քանչ­յուր­1­%­կրճատ­ված­ժա­մա­
նա­կի­ հաշ­վով­ տրանս­պոր­տա­յին­ ծախ­սե­րը­ նվա­զեց­նե­լով­
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Эконометрическая оценка снижения затрат на грузоперевозки в результате оптимизации 
маршрутов в логистической системе Республики Армения

Тигран Глиджян
Национальный аграрный университет Армении

Ключевые слова: автомагистраль “Север-Юг”, интенсивность грузоперевозок, логистическая 
инфраструктура, регрессионная модель, транспортные издержки  

А н н о т а ц и я .  Географическое положение Республики Армения, отсутствие прямого выхода к морю, блокада 
границ с востока и запада, а также ежегодно сокращающиеся объемы сельскохозяйственного производства 
препятствуют экономическому развитию. Исходя из этого особое внимание уделяется эксплуатации новых 
инфраструктур в логистической системе, снижению расходов на логистику за счет эффективного управления 
грузоперевозками. В рамках исследования была поставлена задача посредством эконометрических расчетов 
определить экономическую рентабельность строящихся в республике дорожных инфраструктур, путем применения 
экономико-математических моделей снизить логистические издержки и увеличить объемы грузоперевозок, что 
значительно повысит роль Армении в международной торговле.

շուրջ­ 1,32­%­ով։­ Մ­յուս­ կող­մից­ նույն­ ճա­նա­պար­հա­հատ­
վա­ծում­բեռ­նա­փո­խադր­ման­ա­րա­գութ­յան­50­կմ/ժ­բարձ­
րա­ցու­մը­կհան­գեց­նի­0,75­%­տրանս­պոր­տա­յին­ծախ­սե­րի­
ա­վե­լաց­ման­ (բարձր­ ա­րա­գութ­յան­ ժա­մա­նակ­ բեռ­նա­տա­
րի­ վա­ռե­լի­քի­ ծախ­սի­ ա­վե­լաց­ման­ հաշ­վին)։­ Հ­յու­սիս­հա­
րավ­ ավ­տո­ճա­նա­պար­հի­ շա­հա­գործ­ման­ արդ­յուն­քում­
բեռ­նա­փո­խադր­ման­տևո­ղութ­յու­նը­ կկրճատ­վի՝­ կազ­մե­լով­­­­­­­­­­­­­­­­­
3,34­ժամ,­իսկ­բեռ­նա­փո­խադր­ման­ա­րա­գութ­յու­նը­կբարձ­
րա­նա­մինչև­35­կմ/ժ։

Դի­տարկ­վող­ են­թա­կա­ռուց­վածք­նե­րի­ շա­հա­գոր­ծու­մը­ ոչ­
միայն­ կնպաս­տի­ ա­պա­գա­յում­ բեռ­նա­փո­խադ­րում­ ի­րա­
կա­նաց­նող­ ըն­կե­րութ­յուն­նե­րի­ ֆի­նան­սա­կան­ մի­ջոց­նե­րի­
խնայ­մա­նը,­ այլև­ կբարձ­րաց­նի­ մի­ջազ­գա­յին­ առևտ­րում­
Հա­յաս­տա­նի­ ­դե­րը։­Ու­շագ­րավ­է,­որ­ա­ռա­ջի­կա­տա­րի­նե­
րին­կան­խա­տես­վում­է­նաև­ներ­քին­և­­ար­տա­քին­առևտրի,­
ընդ­հա­նուր­ ՀՀ­ լո­գիս­տիկ­ հա­մա­կար­գի­ զար­գաց­մամբ­
ակնկալ­վող­բեռ­նա­փո­խա­դրման­ծա­վալ­նե­րի­զգա­լի­աճ:

­
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Econometric Evaluation of Freight Transportation Cost Reductions through Route Optimization in 
the Logistics System of the Republic of Armenia 
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A b s t r a c t .  The logistics system of the Republic of Armenia is currently undergoing a phase of active development. 
However, from a logistical standpoint, the country faces a number of significant challenges, including an unfavorable 
geographic location, declining agricultural production volumes, blockaded borders to the east and west, the absence of 
direct access to the sea, and consequently, some of the highest transportation costs in the region. These factors present 
serious barriers to Armenia’s economic growth and regional competitiveness. Thus, the current article aims to assess the 
economic viability of proposed road infrastructure projects in Armenia through practical econometric modeling. The results 
of these economic-mathematical calculations yield multifactor indicators that can serve as a preliminary justification for the 
construction of new logistics infrastructure in the coming years. Such infrastructure development is anticipated to enhance 
Armenia’s role in international trade and act as a strategic driver for the multi-sectoral growth of the country›s provinces, 
reinforcing their significance and integration within the broader regional framework.
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