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­Նա­խա­բան

Ճա­նա­պար­հա­փո­ղո­ցա­յին­ ցան­ցի­ արդ­յու­նա­վե­տութ­յան­
բա­րե­լավ­ման­նպա­տա­կով­կի­րառ­վում­են­մի­շարք­մե­թոդ­
ներ,­ այդ­ թվում՝­ ավ­տո­մո­բի­լա­յին­ ճա­նա­պարհ­նե­րի­ ո­րո­
շա­կի­ հատ­ված­նե­րում­ երթ­ևե­կութ­յան,­ քա­ղա­քի­ մի­ շարք­
հատ­ված­նե­րից­ մուտ­քե­րի­ սահ­մա­նա­փա­կում­ներ,­ վճա­րո­
վի­ ավ­տո­կա­յա­նա­տե­ղե­րի­ կազ­մա­կեր­պում,­ կան­գառ­նե­րի­
և­ կա­յան­ման­ կա­նոն­նե­րի­ խախ­տում­նե­րի­ դեպ­քում­ տու­
գանք­նե­րի­ ա­վե­լա­ցում:­ Հիմք­ ըն­դու­նե­լով­ հա­մաշ­խար­հա­
յին­ պրակ­տի­կան՝­ կազ­մա­կերպ­չա­կան­ նման­ մե­թոդ­նե­րը­
միանշա­նակ­կա­րող­են­նպաս­տել­ո­րոշ­խնդիր­նե­րի­վե­րաց­
մա­նը:­Սա­կայն­հարկ­է­նշել,­որ­դրանց­արդ­յունք­նե­րը­նկա­
տե­լի­են­լի­նում­եր­կա­րա­ժամ­կետ­հե­ռան­կա­րում,­իսկ­ա­ռա­
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ջա­ցող­ սո­ցիա­լա­կան­ լար­վա­ծութ­յամբ­ պայ­մա­նա­վոր­ված՝­­
բնակ­չութ­յան­շար­ժու­նա­կութ­յու­նը­նվա­զում­է:

Ճա­նա­պար­հա­յին­ են­թա­կա­ռուց­վածք­նե­րի­ բա­րե­լավ­ման­
նպա­տա­կով­ ի­րա­կա­նաց­վող­ կազ­մա­կերպ­չա­կան­ մի­ջո­ցա­
ռում­նե­րից­ է­ ճա­նա­պար­հա­շի­նա­րա­րութ­յու­նը­ (փո­ղոց­նե­րի­
ընդ­լայ­նում,­վեր­գետն­յա­և­ս­տոր­գետն­յա­ան­ցում­նե­րի,­կա­
մուրջ­նե­րի,­թու­նել­նե­րի­կա­ռու­ցում­և­­այլն),­ո­րը­հնա­րա­վո­
րութ­յուն­է­տա­լիս­վե­րա­բաշ­խել­տրանս­պոր­տա­յին­հոս­քե­րը,­
բարձ­րաց­նել­երթ­ևե­կութ­յան­թո­ղու­նա­կութ­յու­նը,­ լու­ծել­մի­
շարք­խնդիր­ներ,­նպաս­տել­սո­ցիալ­տնտե­սա­կան­զար­գաց­
մա­նը։­Սա­կայն­ճա­նա­պար­հա­շի­նա­րա­րա­կան­աշ­խա­տանք­
նե­րը­բա­վա­կա­նին­թանկ­են­և­­եր­կա­րատև:­Բա­ցի­այդ՝­շատ­
դեպ­քե­րում­ շի­նա­րա­րութ­յան­ի­րա­կա­նա­ցու­մը­պար­զա­պես­
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Ու­սում­նա­սի­րութ­յուն­նե­րի­ հա­մա­ձայն՝­ տրանս­պոր­տա­յին­ մի­ջոց­նե­րի­ քա­նա­կի­
կտրուկ­ ա­ճի­ հետ­ևան­քով­ Եր­ևան­ քա­ղա­քի­ ճա­նա­պարհ­նե­րի­ ծան­րա­բեռն­վա­
ծութ­յու­նը­ մե­ծա­նում­ է,­ նվա­զում­ է­ ավ­տոտ­րանս­պոր­տա­յին­ մի­ջոց­նե­րի­ օգ­տա­
գործ­ման­ արդ­յու­նա­վե­տութ­յու­նը,­ ա­վե­լա­նում­ են­ ճա­նա­պար­հատ­րանս­պոր­տա­
յին­պա­տա­հար­նե­րի­թի­վը,­խճո­ղու­մա­յին­ի­րա­վի­ճակ­նե­րը,­խցա­նում­նե­րը­և­­այլն:­
Հա­մա­պա­տաս­խան­ մի­ջո­ցա­ռում­ներ­ չձեռ­նար­կե­լու­ դեպ­քում­ 3­4­ տա­րի­ հե­տո­
տրանս­պոր­տա­յին­կո­լապսն­ան­խու­սա­փե­լի­է։­

Քա­նի­որ­ճա­նա­պար­հա­փո­ղո­ցա­յին­ցան­ցի­ընդ­լայ­նու­մը­թան­կար­ժեք­է,­ժա­մա­
նա­կա­տար­և­­ոչ­միշտ­հնա­րա­վոր,­ուս­տի­երթ­ևե­կութ­յան­արդյունավետ­կա­ռա­
վար­ման­նպա­տա­կով­անհ­րա­ժեշտ­է­մշա­կել­ճիշտ­ռազ­մա­վա­րութ­յուն,­ժա­մա­նա­
կա­կից­տեխ­նո­լո­գիա­նե­րի­կի­րառ­մամբ­ի­րա­կա­նաց­նել­ճա­նա­պար­հա­փո­ղո­ցա­յին­
ցան­ցի,­մաս­նա­վո­րա­պես­երթ­ևե­կութ­յան­բա­րե­լավ­մանն­ուղղ­ված­հա­մա­լիր­մի­
ջո­ցա­ռում­ներ:­
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հնա­րա­վոր­չէ,­քա­նի­որ­շի­նա­րա­րա­կան­օբ­յեկտ­ներն­ու­նեն­
ճար­տա­րա­պե­տա­կան­­­ար­ժեք­(Г.И. Клинковштейн, 2001)։­
Ուս­տի­կար­ևոր­վում­է­երթ­ևե­կութ­յան­կա­ռա­վար­ման­ռազ­
մա­վա­րութ­յան­մշա­կու­մը:­Ներ­կա­յումս­ամ­բողջ­աշ­խար­հում­
կի­րառ­վում­ են­ ՃԵԿ­ տար­բեր­ մե­թոդ­ներ,­ սա­կայն­ դրան­
ցից­յու­րա­քանչ­յու­րը­նպա­տա­կա­հար­մար­է­միայն­ո­րո­շա­կի­
պայ­ման­նե­րի­դեպ­քում։­Հետ­ևա­բար­այս­կամ­այն­մե­թո­դը­
պետք­ է­ ներդր­վի­ ճա­նա­պար­հատ­րանս­պոր­տա­յին­ պայ­
ման­նե­րի­ ու­սում­նա­սի­րութ­յուն­նե­րի­ և­ վեր­լու­ծութ­յուն­նե­րի­
հի­ման­վրա։­

Ն­յու­թը­և­մե­թոդ­նե­րը

Վեր­ջին­ տա­րի­նե­րին­ Հա­յաս­տան­ ներկր­վող­ ավ­տո­մե­քե­
նա­նե­րի­ թիվն­ ա­րա­գո­րեն­ ա­ճում­ է,­ ինչն­ էլ­ ա­ռա­ջաց­նում­
է­ բազ­մա­թիվ­ խնդիր­ներ­ (ՃՏՊ­ներ,­ ու­շա­ցում­ներ,­ խցա­
նում­ներ­ և­­ այլն)։­ ՀՀ­ մաք­սա­յին­ վի­ճա­կագ­րութ­յան­ հա­մա­
ձայն՝­ 2018­ թվա­կա­նին­ Հա­յաս­տան­ է­ ներկր­վել­ 65­ հա­զ.,­
2019­ թվա­կա­նին՝­ 208­ հա­զ.,­ 2020­ թվա­կա­նին՝­ 73­ հա­զ.,­
2021­թվա­կա­նին՝­32­հա­զ.­թեթև­մար­դա­տար­ավ­տո­մե­քե­
նա:­Այ­սինքն՝­2020­2021­թթ.­ավ­տո­մե­քե­նա­նե­րի­ներկ­րու­մը­
նվա­զել­է­ շուրջ­15­ան­գամ։­ՀՀ­ճա­նա­պար­հա­յին­ոս­տի­կա­
նութ­յան­տվյալ­նե­րի­հա­մա­ձայն՝­վեր­ջին­ե­րեք­տա­րի­նե­րին­
հաշ­վառ­ված­ ավ­տո­մե­քե­նա­նե­րի­ քա­նա­կը­ 2018­ թվա­կա­
նին­ կազ­մել­ է­ 160495,­ 2019­ թվա­կա­նին՝­ 280089,­ 2020­
թվա­կա­նին՝­ 113695­ թեթև­ մար­դա­տար­ ավ­տո­մե­քե­նա:­
Ըստ­այդ­տվյալ­նե­րի՝­2021­թ․­փետր­վա­րին­Հա­յաս­տա­նում­
հաշ­վառ­ված­է­ե­ղել­865837­ավ­տո­մե­քե­նա։­Ն­շա­նա­կում­է՝­
մեր­երկ­րում­ա­մեն­եր­րորդ­բնակ­չին­բա­ժին­է­ընկ­նում­մեկ­
ավ­տո­մե­քե­նա։­ Վեր­լու­ծութ­յուն­նե­րի­ հի­ման­ վրա­ պարզ­
վել­ է,­ որ­ Հա­յաս­տա­նում­ ավ­տո­մո­բի­լա­յին­ պար­կի­ գրե­թե­
48­ %­ը­երթ­ևե­կում­ է­ Երևա­նում,­ ընդ­ո­րում՝­ մոտ­ 78­ %­ը­
մուտք­ է­ գոր­ծում­ երթևե­կե­լու­ և­ շր­ջան­ցե­լու­ նպա­տա­կով,­
ինչն­էլ­հան­գեց­նում­է­խճո­ղում­նե­րի,­ու­շա­ցում­նե­րի,­ՃՏՊ­
նե­րի։­ Հան­րա­պե­տութ­յան­ մասշ­տա­բով­ ՃՏՊ­նե­րի­ 45­ %­ը­
գրանց­վում­է­Եր­ևա­նում։­Երթ­ևե­կութ­յան­անվ­տան­գութ­յու­
նը­գնա­հա­տե­լիս­են­թադր­վում­է­բա­ցա­հայ­տել­ճա­նա­պար­
հատ­րանս­պոր­տա­յին­պա­տա­հար­նե­րի­կու­տակ­ման­վայ­րե­
րը,­ ո­րոնք­ կոչ­վում­ են­ «սև­ կետ»­ (А.Ю.­ Михайлов,­ 2014):­
Ու­շագ­րավ­ է,­ որ­ մայ­րա­քա­ղա­քում­ հաշ­վառ­ված­ տրանս­
պոր­տա­յին­մի­ջոց­նե­րի­87­%­ը­կազ­մում­են­թեթև­մար­դա­
տար­ավ­տո­մե­քե­նա­նե­րը­(գծ.­1):

Ներկա­յումս­ Եր­ևան­ քա­ղա­քի­ ամ­բողջ­ ճա­նա­պար­հա­փո­
ղո­ցա­յին­ ցան­ցի­ լու­սա­ցու­ցա­յին­ կար­գա­վոր­մամբ­ խաչ­մե­
րուկ­նե­րում­ երթ­ևե­կութ­յու­նը­ ի­րա­կա­նաց­վում­ է­ կոշտ­ լու­
սա­ցու­ցա­յին­ կա­ռա­վար­մամբ­ (պիկ­ ժա­մա­նա­կա­հատ­վա­ծի­
ռե­ժի­մով),­ արդ­յուն­քում­ ոչ­ պիկ­ ժա­մե­րին­ (ժա­մը­ 10։15­
12։00,­15:00­16:30­և­21։00­8։00)­գլխա­վոր­ուղ­ղութ­յուն­
նե­րով­դիտ­վում­են­երկ­րոր­դա­կան­ուղ­ղութ­յուն­նե­րի­կա­նաչ­
ազ­դան­շա­նի­ա­վել­ցու­կով­պայ­մա­նա­վոր­ված­ու­շա­ցում­ներ։­
Պիկ­ ժա­մե­րին­ (ժա­մը­ 8։30­10։00,­ 13:00­14:30­ և­ 17։00­
19։00)­ ճա­նա­պար­հա­փո­ղո­ցա­յին­ ցան­ցի­ գրե­թե­ 70­75­ %­

(ըստ­Յան­դեքս­քար­տե­զի­10­բա­լա­նոց­սանդ­ղա­կի՝­9­բալ)­
ուղ­ղութ­յուն­նե­րով­ դիտ­վում­ են­ խիտ,­ ծան­րա­բեռն­ված­
երթևե­կութ­յան­ բարձր­ ին­տեն­սի­վութ­յամբ­ պայ­մա­նա­վոր­
ված­ խճո­ղու­մա­յին­ ի­րա­վի­ճակ­ներ:­ Վեր­ջին­նե­րիս­ նպաս­
տում­է­նաև­խաչ­մե­րուկ­նե­րում­առ­կա­կոշտ­լու­սա­ցու­ցա­յին­
կար­գա­վո­րու­մը­ (ո­րոշ­ խաչ­մե­րուկ­նե­րում՝­ եր­կու­ ծրագ­րա­
յին­ կար­գա­վոր­մամբ)։­ Քա­նի­ որ­ հիմ­նա­կան­ տակ­տի­ տևո­
ղութ­յուն­նե­րը­ հաշ­վարկ­ված­ են­ տրանս­պոր­տա­յին­ հոս­քի­
ին­տեն­սիվ­ ծան­րա­բեռն­վա­ծութ­յան­ հա­մար,­ ուս­տի­ նման­
կար­գա­վո­րու­մը­ չի­ հա­մա­պա­տաս­խա­նում­ տրանս­պոր­տա­
յին­հոս­քի­փաս­տա­ցի­ին­տեն­սի­վութ­յուն­նե­րին։

Գծ.­1.­2021­թվականին­Երևանում­հաշվառված­տրանսպորտային­
միջոցները­(www.nature-ic.am)։

4200, 1 % 2339, 1 % 8625, 3 %

24819, 8 %

279640, 87 %

Թեթև մարդատար

Բեռնատար

Ավտոբուս

Հատուկ

Այլ

Արդ­յունք­նե­րը­և­վեր­լու­ծութ­յու­նը

Եր­ևան­ քա­ղա­քի­ ճա­նա­պար­հա­յին­ երթ­ևե­կութ­յան­ վե­
րա­բեր­յալ­ տվյալ­նե­րի­ հա­վա­քագ­րու­մը­ և­ վեր­լու­ծութ­յու­
նը­ կար­ևոր­ նա­խա­պայ­ման­ է­ ներ­կա­ ի­րա­վի­ճա­կի­ ու­սում­
նասի­րութ­յան­ և­ խնդ­րա­հա­րույց­ կե­տե­րի­ բա­ցա­հայտ­ման­
հա­մար:­ Կի­րառ­վում­ են­ տար­բեր­ մե­թոդ­ներ­ և­ տվ­յալ­նե­րի­
աղբ­յուր­ներ:­

Ու­սում­նա­սիր­վել­ են­ Եր­ևա­նի­ տրանս­պոր­տա­յին­ հոս­քի­
բնու­թագ­րե­րը,­թվով­20­մայ­րու­ղա­յին­փո­ղոց­նե­րում­երթևե­
կութ­յան­ կազ­մա­կերպ­ման­ առ­կա­ վի­ճա­կը,­ մաս­նա­վո­րա­
պես­երթ­ևե­կութ­յան­ին­տե­ն­սի­վութ­յու­նը,­հա­գեց­վա­ծութ­յու­
նը,­տրանս­պոր­տա­յին­հոս­քի­խտութ­յու­նը,­տա­րա­ծա­կան­և­
ժա­մա­նա­կա­յին­մի­ջա­կայ­քե­րը,­երթ­ևե­կե­լի­գո­տի­նե­րի­ծան­
րա­բեռն­վա­ծութ­յան­մա­կար­դա­կը,­ինչ­պես­նաև­կա­տար­վել­
են­ՃՏՊ­վեր­լու­ծութ­յուն­ներ­(գծ.­2):­

Որ­պես­ օ­րի­նակ­ ներ­կա­յաց­նենք­ ու­սում­նա­սիր­ված­ 20­
մայ­րու­ղա­յին­ փո­ղոց­նե­րից­ մե­կում՝­ Հա­լաբ­յան­ փո­ղո­ցում­
լայ­նա­ծա­վալ­ ակ­նա­դի­տա­կան­ ու­սում­նա­սի­րութ­յամբ­ հա­
վա­քագր­ված­պա­րա­մետ­րե­րի­արդ­յունք­նե­րը­և­դ­րանց­վեր­
լու­ծութ­յուն­նե­րը­­(աղ.­1­4):
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Աղյուսակ­ 1.­ Հալաբյան­ փողոցում­ տրանսպորտային­ մի­
ջոց­ների­ երթևեկության­ արագությունը­
ծան­­­րա­­բեռնված/ոչ­ ծանրաբեռնված­ ժամա­
նակահատ­վածում*
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10-20 15 38/- 19/- 19/-

20-30 25 68/16 34/8 53/8

30-40 35 76/28 38/14 91/22

40-50 45 10/54 5/27 96/49

50-60 55 8/74 4/37 100/86

60-70 65 /18 /18 /95

70-80 75 /10 /10 /100

Ընդամենը 200 100

Աղյուսակ­2.­Ժամանակային­ t­միջակայքը­և­P­թողունա­
կությունը*

Խաչմերուկներ

Ոչ պիկ 
ժամ

Պիկ 
ժամ

Ոչ պիկ 
ժամ

Պիկ 
ժամ

թ
ող

ու
նա

կո
ւթ

յո
ւն

ը

թ
ող

ու
նա

 կո
ւթ

յո
ւն

ը

ժա
մա

նա
կա

յի
ն 

մի
ջա

կա
յք

ը

ժա
մա

նա
կա

յի
ն 

մի
ջա

կա
յք

ը 

(1) Հալաբյան –                   
Կիևյան փող. 586 586 2,3 1,87

(2) Հալաբյան – 
Արզումանյան փող. 869 869 2,7 1,93

(3) Հալաբյան – 
Էստոնական փող. 933 933 2,27 1,58

(4) Հալաբյան –                  
Աբելյան փող. 567 567 2,32 1,66

(5) Հալաբյան – 
Մարգարյան փող. 477 477 2,43 1,7

Աղյուսակ­ 3.­Ըստ­ ուղղության­ տրանսպորտային­ հոսքերի­ առավելագույն­ ինտենսիվությունը­ ծանրաբեռնված/ոչ­ ծան­
րաբեռնված­ժամերին*

        Ուղղ.

Համարը

I II III IV

ուղիղ աջ ձախ ուղիղ աջ ձախ ուղիղ աջ ձախ ուղիղ աջ ձախ

1 1758/1509 17/8 321/278 11/9 719/588 846/776 1743/1511 868/716 - - - -

2 1479/1287 72/61 155/134 111/95 130/127 161/141 1603/1494 120/97 151/116 - 136/118 186/169

3 1646/1416 - 146/137 - 130/106 121/97 1731/1542 116/92 - - - -

4 1733/1462 - 180/146 - 189/164 240/174 2066/1794 109/74 - - - -

5 1434/1186 86/71 311/252 77/64 537/378 450/346 1301/1092 677/586 130/102 31/26 61/54 52/46

0.6

0.85

0.56
0.65

0 0 0
0

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

0.7

0.8

0.9

1-ին երթևեկելի 
գոտի 

2-րդ երթևեկելի 
գոտի

3-րդ երթևեկելի 
գոտի 

4-րդ երթևեկելի 
գոտի 

Z   Բեռնվածության մակարդակը պիկ  ժամերին  

Ձախ շրջադարձերի
և հետադարձերի 

առկայություն
Մուտքեր,

վերադասավորում

Ա/մ 
կայանում

Գծ.­2.­Հալաբյան­փողոցի­բեռնվածության­մակարդակն­ըստ­գոտիների­(կազմվել է հեղի նակների կողմից)։

0

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

0.7

0.8

1-ին երթևեկելի 
գոտի 

2-րդ երթևեկելի 
գոտի

3-րդ երթևեկելի 
գոտի 

4-րդ երթևեկելի 
գոտի 

Z   Բեռնվածության մակարդակը ոչ պիկ    
ժամերին  

Ա/մ 
կայանում

Մուտքեր,
վերադասավորում

Ձախ շրջադարձերի
և հետադարձերի 

առկայություն

*Կազմվել­է­հեղինակների­կողմից։
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Աղյուսակ­ 4.­ Հալաբյան­ փ.­ –­ Կիևյան­ փ.­ խաչմերուկում­
տրանսպորտային­հոսքի­ուշացումները*

Դիտարկման 
ժամանակը

Խաչմերուկին մոտենալիս 
ժամանակի նշված 

պահերին (վ) կանգնած 
ավտոմոբիլների քանակը

Խաչմերուկն 
անցած ա/մ 
ընդհանուր 

քանակը
0 15 30 45

1-ին րոպե 121 11 16 7 6

2-րդ րոպե 13 9 10 8 48

3-րդ րոպե 14 15 15 16 52

4-րդ րոպե 6 8 9 11 8

5-րդ րոպե 16 15 12 9 44

Ընդամենը 341 158

1-ին րոպե 81 9 14 11 17

2-րդ րոպե 13 9 13 7 34

3-րդ րոպե 11 15 10 13 12

4-րդ րոպե 16 8 15 7 14

5-րդ րոպե 14 11 10 8 42

Ընդամենը 295 119

1-ին րոպե 71 18 8 11 19

2-րդ րոպե 11 9 17 18 37

3-րդ րոպե 11 14 15 17 13

4-րդ րոպե 17 13 8 10 22

5-րդ րոպե 8 17 11 12 7

Ընդամենը 361 98

Ծանոթություն. 1

341
/ 15 32

158

n

ii
t n n tδ∆ ∆= = ⋅ =∑ Ï³Ý·. ³Ýó.  վ,                   

t∆2­=37 վ, t∆3­=55 վ,

որտեղ t∆i-ն մեկ ավտոմոբիլի միջին ուշացումն է, 
n

i∑ -ն՝ 
չափումների թիվը դիտարկման ընթացքում (3 անգամ), 
nկանգ.-ը՝ խաչմերուկի մոտ կանգնած ավտոմոբիլների քանակը 
δ փոքր ժամանակահատվածում, nանց.-ը՝ ուսումնասիրվող 
ժամանա կա հատվածում խաչմերուկով անցած ավտոմոբիլների 
քա նակը:

*Կազմվել­է­հեղինակների­կողմից։

Առ­կա­խնդիր­նե­րը­(լու­սա­ցույ­ցի­կոշտ­կա­ռա­վա­րում,­ուշա­
ցում­ներ,­ՃՏՊ­ներ,­ի­րա­կան­ժա­մա­նա­կում­չար­ձա­գան­քե­լու­
հնա­րա­վո­րութ­յուն­ և­­ այլն)­ լու­ծե­լու­ նպա­տա­կով՝­ երթ­ևե­
կութ­յու­նը­ի­րա­կան­ժա­մա­նա­կում­կա­ռա­վա­րե­լու­և­կազ­մա­
կեր­պե­լու­հա­մար­անհ­րա­ժեշտ­է­ներդ­նել­ճա­նա­պար­հա­յին­
երթ­ևե­կութ­յան­ կա­ռա­վար­ման­ ավ­տո­մա­տաց­ված­ հա­մա­
կարգ­(ՃԵԿԱՀ):

ՃԵԿԱՀ­ն­ տեխ­նի­կա­կան,­ ծրագ­րա­յին­ և­ կազ­մա­կերպ­
չա­կան­ մի­ջո­ցա­ռում­նե­րի­ հա­մա­լիր­ է,­ որն­ ա­պա­հո­վում­ է­
տրանս­պոր­տա­յին­ հոս­քե­րի­ պա­րա­մետ­րե­րի­ վե­րա­բեր­յալ­

տե­ղե­կատ­վութ­յան­ հա­վա­քագ­րու­մը,­ մշա­կու­մը­ և­ դ­րանց­
հի­ման­ վրա­ օպ­տի­մալ­ կա­ռա­վա­րում­ երթ­ևե­կութ­յու­նը­
(И.А. Новиков, 2005):­Հա­մա­կար­գի­բա­ղադ­րիչ­նե­րը­սինխ­
րո­նաց­ված­են­ (գծ.­3).­ստա­նում­են­ճա­նա­պարհ­նե­րի,­հա­
մա­կար­գի­ օբ­յեկտ­նե­րի­ վի­ճա­կի,­ երթ­ևե­կութ­յան­ հոս­քի­
պա­րա­մետ­րե­րի,­ճա­նա­պար­հա­յին­երթ­ևե­կութ­յան­և­­այլ­նի­
վերաբերյալ­ տե­ղե­կատ­վութ­յուն,­ մշա­կում­ են­ այն­ և­ փո­
խան­ցում­ հա­մա­պա­տաս­խան­ սար­քա­վո­րում­նե­րին`­ ա­պա­
հո­վե­լով­տվյալ­պայ­մա­ննե­րին­հա­մա­պա­տաս­խան­երթ­ևե­
կութ­յան­ կազ­մա­կեր­պու­մը:­ Յու­րա­քանչ­յուր­ հա­մա­կարգ­
կա­րող­է­լի­նել­մեկ­այլ­հա­մա­կար­գի­տարր,­և­հա­մա­կար­գի­
յու­րա­քանչ­յուր­տարր­կա­րող­է­դիտ­վել­որ­պես­հա­մա­կարգ:­
Ա­մեն­ դեպ­քում,­ հա­մա­կար­գը­ սահ­ման­ներ­ ու­նի։­ Այդ­պի­
սի­ հա­մա­կարգ­ է­ ավ­տո­մատ­ կա­ռա­վար­ման­ հա­մա­կար­գը
(Д.В. Капский и др., 2015):­Ն­ման­կա­ռա­վա­րումն­ի­րա­կա­
նաց­վում­է­երթ­ևե­կութ­յան­կա­ռա­վար­ման­ստա­ցիո­նար­կե­
տի­շնոր­հիվ։­

Գծ.­3.­ՃԵԿԱՀ­ի­կառուցվածքային­սխեման­(В.Г. Кочерга и  др., 
2011).­ԿՀՀ - կառավարման հաշվողական համալիր, Դսպ - դիս պլեյ, 

ՏՀՄ - տե սահսկման միջոցներ, ՀՍ - հիշող սարք, ԿՎ - կա ռավարման 

վահանակ, ԿՄ - կապի միջոց, ԻՔ - ին ֆոր մացիոն  քարտեզ,

ԿԿ - կառավարման կետ, ՊԿԾ - պա   հուստային կառավարման 

ծրագիր, ԿՍ - կապի սար քավորում, ՏՄՍ - տելեմեխանիկական 

սարքավորում, ՃԿ - ճանապարհային կոնտրոլեր, ՏՀ - տե-

ղե  կա տվության հաղորդում, ԼՕ - լուսացուցային օբյեկտ, 

ԱՍՍ - առաջնահերթ բաց թողնելու ստացիոնար սարքավորում, 

ՀՀԽ - հաղորդող հեռուստատեսային խցիկ, ՏԴ - տրանսպորտային 

դե տեկ տոր, ԱՇՍ - առաջնահերթ բաց թողնելու շարժական 

սարքավորում, ԿՃՆ - կառավարվող ճանապարհային նշան, 

ԴԿՀ - դիս պետչերական կառավարման համալիր:
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Ճա­նա­պար­հա­յին­ երթ­ևե­կութ­յան­ կա­ռա­վար­ման­ ավ­տո­
մա­տաց­ված­ հա­մա­կար­գի­ հիմ­նա­կան­ բա­ղադ­րիչ­ներն­
են­ տրանս­պոր­տա­յին­ դե­տեկ­տոր­նե­րը,­ ճա­նա­պար­հա­յին­
կոնտ­րո­լեր­նե­րը­և­ծ­րագ­րա­յին­ա­պա­հո­վու­մը:

Քա­ղա­քի­ մասշ­տա­բով­ կի­րառ­վում­ են­ երթ­ևե­կութ­յան­ կա­
ռա­վար­ման­ տար­բեր­ սխե­մա­ներ­ և­­ ալ­գո­րիթմ­ներ։­ Յու­
րա­քանչ­յուր­ կոնկ­րետ­ դեպ­քում­ կա­րե­լի­ է­ գտնել­ արդ­
յու­նա­վետ­ լու­ծում,­ ո­րը­ կա­րող­ է­ զգա­լիո­րեն­ բա­րե­լա­վել­
երթ­ևե­կութ­յան­ վի­ճա­կը­ (www.korda-group.ru)։­ ՃԵԿԱՀ­ի­
ա­ռա­վե­լութ­յուն­ներն­ են՝­ արդ­յունք­նե­րի­ ա­րագ­ ձեռք­բե­րու­
մը,­ բարձր­ արդ­յու­նա­վե­տու­թյան­ եր­կա­րա­ժամ­կետ­ պահ­
պա­նու­մը,­ինչ­­պես­նաև­ճա­նա­պար­հա­շի­նա­րա­րութ­յան­հա­
մե­մա­տութ­յամբ­զգա­լիո­րեն­ցածր­ծախ­սե­րի­ա­պա­հո­վու­մը­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­
(М.Х. Гатиятуллин, Р.Р. Загидуллин, 2017):

ՃԵԿԱՀ­ն­նե­րա­ռում­է­հետև­յալ­են­թա­հա­մա­կար­գե­րը.

­­ տրանս­պոր­տա­յին­հոս­քի­մո­նի­տո­րինգ­դե­տեկ­տոր­նե­րի­
մի­ջո­ցով­(տրանս­պոր­տա­յին­հոս­քի­բնու­թագ­րե­րի­վե­րա­
բեր­յալ­տվյալ­նե­րի­հա­վա­քագ­րում­և­վեր­լու­ծութ­յուն),

­­ լու­սա­ցու­ցա­յին­օբ­յեկտ­նե­րի­կա­ռա­վա­րում,

­­ ճա­նա­պար­հա­յին­ի­րա­վի­ճա­կի­վե­րահս­կում­տե­սախ­ցիկ­
նե­րի­մի­ջո­ցով,

­­ ճա­նա­պար­հա­յին­ երթ­ևե­կութ­յան­ կա­նոն­նե­րի­ խախ­
տում­նե­րի­ լու­սան­կա­րա­հա­նում­ և­ տե­սա­ձայ­նագ­րում­
(վար­չա­կան­օ­րենսդ­րութ­յան­խախ­տում­նե­րի­ավ­տո­մատ­
գրան­ցում),

­­ վա­րորդ­նե­րին­երթ­ևե­կութ­յան­մա­սին­անհ­րա­ժեշտ­տե­
ղե­կատ­վութ­յան­տրա­մադ­րում­(Ю.А. Кременец, 2005):

Ճա­նա­պար­հա­յին­ երթ­ևե­կութ­յու­նը­ կա­ռա­վա­րե­լու­ հա­մար­
անհ­րա­ժեշտ­է­ծա­նոթ­լի­նել­դրա­բնու­թագ­րե­րին,­հետ­ևա­
բար­ՃԵԿԱՀ­ի­հիմ­նա­կան­գոր­ծա­ռույ­թը­տրանս­պոր­տա­յին­
հոս­քի­ պա­րա­մետ­րե­րի­ մո­նի­տո­րինգն­ է:­ Լու­սան­կա­րա­հա­
նող­և­տե­սա­ձայ­նագ­րող­հա­մա­կար­գե­րը՝­տրանս­պոր­տա­յին­
դե­տեկ­տոր­նե­րը,­նա­խա­տես­ված­են­երթ­ևե­կութ­յան­հոս­քի­

պա­րա­մետ­րե­րի­վե­րա­բեր­յալ­տվյալ­նե­րի­ստաց­ման­հա­մար:­
Դ­րանք,­ ստա­նա­լով­ տրանս­պոր­տա­յին­ հոս­քի­ ա­րա­գութ­
յան,­ին­տեն­սի­վութ­յան,­խտութ­յան,­ժա­մա­նա­կի­ըն­թաց­քում­
դրանց­ փո­փո­խութ­յան­ վե­րա­բեր­յալ­ տե­ղե­կատ­վութ­յուն­ը,­
հիմք­ են­ տա­լիս­ կա­ռա­վա­րել­ այդ­ փո­փո­խութ­յուն­նե­րը­
և­­ ար­ձա­գան­քել­ հոս­քի­ յու­րա­քանչ­յուր­ փո­փո­խութ­յա­նը:­
Տ­րանս­պոր­տա­յին­ դե­տեկ­տոր­նե­րը­ տե­ղե­կատ­վութ­յուն­ են­
տրա­մադ­րում­ ի­րա­կան­ ժա­մա­նա­կում­ երթ­ևե­կութ­յան­ մա­
սին:­Հա­մա­կար­գը­գնա­հա­տում­է­ստաց­ված­տվյալ­նե­րը­և­­
ընտ­րում­այն­­­պա­րա­մետ­րե­րը,­ո­րոնք­կա­պա­հո­վեն­երթևե­
կութ­յան­ ա­մե­նաօպ­տի­մալ­ պայ­ման­ներ­ (նկ.)։­ Ըստ­ հա­
մաշ­խար­հա­յին­ փոր­ձի­ արդ­յունք­նե­րի՝­ թո­ղու­նա­կութ­յունն­
ա­ճում­ է­ 35­ %­ով,­ իսկ­ տրանս­պոր­տա­յին­ ու­շա­ցում­նե­րը­
կրճատ­վում­են­50­%­ով­(В.В. Петров, 2007):

ՃԵԿԱՀ­ի­ պար­տա­դիր­ բա­ղադ­րիչ­նե­րից­ է­ երթ­ևե­կութ­
յան­ կա­ռա­վար­ման­ կենտ­րո­նը,­ որ­տեղ­ աշ­խա­տա­տե­ղեր­
են­ ա­պա­հով­վում­ հեր­թա­փո­խի­ օ­պե­րա­տոր­նե­րի,­ ճանա­
պար­հա­յին­ ին­ժե­ներ­նե­րի,­ ինչ­պես­ նաև­ օ­պե­րա­տիվ­ ծա­
ռա­յութ­յուն­նե­րի­ ներ­կա­յա­ցու­ցիչ­նե­րի­ հա­մար:­ Ն­ման­
դեպ­­քում­ կա­ռա­վար­ման­ կենտ­րո­նը­ ծա­ռա­յում­ է­ որ­պես­
ի­րա­­վի­ճա­կա­յին­ կենտ­րոն,­ որն­ ու­նի­ բո­լոր­ հնա­րա­վո­
րութ­յուն­նե­րը,­ գոր­ծի­քա­կազ­մը,­ ի­րա­վա­սութ­յուն­նե­րը­ և­
պար­տա­կա­նութ­յուն­ներն­ ար­տա­կարգ­ ի­րա­վի­ճակ­նե­րին­
ար­ձա­գան­քե­լու­ո­րո­շում­ներ­կա­յաց­նել­ոչ­միայն­ճա­նա­պար­
հա­փո­ղո­ցա­յին­ցան­ցում,­այլև­ամ­բողջ­քա­ղա­քի­մասշ­տա­բով
(www.extron.cn):

Ցան­ցի­ կոշտ­ հա­մա­կարգ­ման­ արդ­յու­նա­վե­տութ­յու­նը­
հիմնականում­ պայանավոր­ված­ է­ հա­մա­կար­գի­ տեխ­նո­լո­
գիա­կան­ ա­ջակ­ցութ­յամբ՝­ հա­մա­կարգ­ման­ պլան­նե­րի­ ժա­
մա­նա­կին­ թար­մա­ցմամբ­ և­ դ­րանց­ ամ­բող­ջա­կա­նութ­յամբ:­
Տ­րանս­պոր­տա­յին­ ի­րա­վի­ճա­կի­ փո­փո­խութ­յան­ հետևան­
քով­ հա­մա­կար­գի­ արդ­յու­նա­վե­տութ­յու­նը­ ժա­մա­նա­կի­ ըն­
թաց­քում­նվա­զում­է,­և,­ինչ­պես­ցույց­է­տա­լիս­հա­մաշ­խար­
հա­յին­ փոր­ձը,­ այն­ պետք­ է­ ճշգրտվի­ առն­վազն­ 3­ տա­րին­
մեկ­ան­գամ­(И.Н. Пугачёв и др., 2009)։

Նկ.­Տրանսպորտային­հոսքի­մոնիտորինգ,­ՃԵԿԱՀ­ի­կառավարման­կենտրոն­(www.ufagorswet.ru, www.moluch.ru):

https://korda-group.ru/products/asudd/
http://www.extron.cn
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Հա­մա­կար­գի­ տե­ղա­կայ­ման­ շա­հու­թա­բե­րութ­յու­նը­ վեր­
լու­ծե­լու­ նպա­տա­կով­ ՃԵԿԱՀ­ն­ պար­բե­րա­բար­ մո­նիտո­
րին­գի­ է­ են­թարկ­վում­ ըստ­ հետև­յալ­ պա­րա­մետ­րե­րի
(www.internet-law.ru).

­­ տրանս­պոր­տա­յին­մի­ջոց­նե­րի­ու­շա­ցում­նե­րի­ժա­մա­նա­
կա­յին­ծախս,

­­ տրանս­պոր­տա­յին­ մի­ջոց­նե­րի­ վա­ռե­լի­քի­ մի­ջին­ սպա­
ռում­(ար­տա­նե­տում­նե­րի­մա­կար­դա­կը),

­­ տրանս­պոր­տա­յին­մի­ջոց­նե­րի­ա­րա­գութ­յան­ցու­ցիչ­ներ,

­­ երթ­ևե­կութ­յան­ թո­ղու­նա­կութ­յան­ մա­կար­դա­կի­ ցու­ցա­
նիշ­ներ,

­­ ճա­նա­պար­հա­յին­երթ­ևե­կութ­յան­անվ­տան­գութ­յան­ցու­
ցա­նիշ­ներ։

Եզ­րա­կա­ցութ­յուն

Տ­րանս­պոր­տա­յին­ ցան­ցի­ հիմ­նախն­դիր­նե­րի­ լուծ­ման­
ա­մենա­օպ­տի­մալ­ մե­թո­դը­ երթ­ևե­կութ­յան­ կա­ռա­վար­ման­
ավ­տո­մա­տաց­ված­ հա­մա­կար­գի­ ներդ­րումն­ է:­ Մինչ­ օրս­
ամ­բողջ­աշ­խար­հում­մշակ­վել­են­ավ­տո­մատ­կա­ռա­վար­ման­
հա­մա­կար­գե­րի­ստեղծ­ման­և­ներդր­ման­զա­նա­զան­ալ­գո­
րիթմ­ներ։­Ա­ռա­ջարկ­վում­է­Եր­ևան­քա­ղա­քի­ճա­նա­պար­հա­
յին­երթ­ևե­կութ­յան­ու­սում­նա­սի­րութ­յան­հի­ման­վրա­մշա­կել­
և­ ներդ­նել­ ավ­տո­մա­տաց­ված­ կա­ռա­վար­ման­ հա­մա­կարգ,­
ին­չը­ հնա­րա­վո­րութ­յուն­ կտա­ երթ­ևե­կութ­յան­ կա­ռա­վար­
ման­բա­րե­լավ­ման­նպա­տա­կով­ա­պա­հո­վել­հետև­յալ­արդ­
յունք­նե­րը.­

­­ ուղ­ևո­րութ­յան­մի­ջին­ա­րա­գութ­յան­աճ՝­22­23­%,

­­ տրանս­պոր­տա­յին­ մի­ջոց­նե­րի­ ու­շաց­ման­ ժա­մա­նա­կի­
կրճա­տում՝­20­45­%,

­­ ոչ­ նպա­տա­կա­յին­ կան­գառ­նե­րի­ քա­նա­կի­ կրճա­տում՝­
32­66­%,

­­ ՃՏՊ­նե­րի­նվա­զում՝­10­25­%,

­­ վա­ռե­լի­քի­սպառ­ման­կրճա­տում՝­11­16­%,

­­ ած­խած­նի­ օք­սի­դի­ (CO)­ ար­տա­նե­տում­նե­րի­ նվա­զում՝­
17­24­%։
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Solving Transportation Problems of Yerevan by Introducing Modern Technologies 

A.T. Sargsyan, Kh.G. Khachatryan
Yerevan Municipality, RA

Keywords: automated traffic management system (ATMS), road congestion, road and street network, traffic flow, traffic 
management

A b s t r a c t .  Cars have become an integral part of human civilization today. In developed countries, it is not only regarded 
as the main form of transportation, but also as a basic component of daily life. In spite of the rapid progress in motorization 
at the beginning of the 21st century, its apparent optimism brought tangible negative consequences as well.

The study indicates that due to the sharp increase in the number of vehicles, loads on Yerevan,s roads have increased. 
The efficiency of transport use has decreased, whereas accidents, traffic jams and kneading have became more frequent. 
In 3-4 years, a transport collapse is inevitable if appropriate measures are not taken.

To improve the traffic management, it is necessary to develop a strategy and implement a set of measures to improve the 
road network, especially road traffic, by using modern technologies, since expanding the road network is expensive, labor-
intensive, and not always possible.

Решение транспортных проблем города Еревана посредством внедрения новых технологий

А.Т. Саргсян, Х.Г. Хачатрян
Мэрия Еревана

Ключевые слова: автоматизированная система управления дорожным движением (АСУДД), дорожный затор, 
организация дорожного движения (ОДД), транспортный поток, улично-дорожная сеть

А н н о т а ц и я .  Согласно наблюдениям, в результате резкого увеличения количества транспортных средств воз-
растает нагрузка на дороги Еревана, снижается эффективность использования автотранспорта, растет число до-
рожно-транспортных происшествий, заторов и путаница на дорогах. Если не принимать соответствующие меры, 
через 3-4 года неизбежен транспортный коллапс.

Поскольку расширение дорожной сети является дорогостоящим, трудоемким и не всегда возможно, для улучшения 
управления дорожным движением необходимо разработать правильную стратегию и реализовать комплекс мер, 
направленных на улучшение улично-дорожной сети, в частности дорожного движения, с использованием совре-
менных технологий.


