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Նա խա բան

Ավ տոտ րանս պոր տա յին մի ջոց նե րի ա մոր տի զա ցիոն 
հատ կա ցում նե րի նոր մա վո րու մը և, դրա նով պայ մա նա­
վոր ված, ավ տո մո բի լը շա հա գոր ծու մից հա նե լը (հաշ­
վեկշ ռից դուրսգ րու մը) շար ժա կազ մի շա հա գործ ման 
արդ յու նա վե տութ յան, ֆի զի կա կան և բա րո յա կան մաշ­
վա ծութ յան, փո խադ րում նե րի  ինք նար ժե քի  ա ռու մով 
ու նեն տեխ նի կա կան ու տնտե սա կան կար ևոր նշա նա­
կութ յուն: 

Ընդ հա նուր օգ տա գործ ման, գոր ծա վար ձա յին հի մունք­
նե րով շա հա գործ վող ավ տոտ րանս պոր տա յին մի ջոց նե­
րը, որ պես հիմ նա կան ֆոն դեր, տնօ րին վում են տար բեր 
բաժ նե տի րա կան ըն կե րութ յուն նե րի, ան հատ ձեռ նե­
րեց նե րի և  այլ տնտե սա վա րող սուբ յեկտ նե րի կող մից, 
ո րոնք հիմ նա կան ֆոն դե րի ա մոր տի զա ցիոն ժամ կետ­
նե րը ո րո շե լիս և  ընտ րութ յուն կա տա րե լիս գոր ծում են 
ա զատ՝ ա ռանց հա մընդ հա նուր կար գա վո րում նե րի: 
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Նախ կի նում, երբ տնտե սութ յունն աշ խա տում էր հաս­
տա տուն պլա նա վոր ման ե ղա նա կով, ավ տոտ րանս­
պոր տա յին մի ջոց նե րի շա հա գործ ման ժամ կետ նե րը, 
ինչ պես նաև դրանց ա մոր տի զա ցիոն նոր մա նե րը կար­
գա վոր վում էին պե տա կան ընդ հա նուր նոր մա տի վա յին 
ցու ցա նիշ նե րով: Աշ խա տան քի բնույ թը (ժա մավ ճա րա­
յին, գոր ծա վար ձա յին) հաշ վի առ նե լով՝ ո րո շա կի խմբի 
ավ տո մո բիլ նե րի ա մոր տի զա ցիոն նոր ման սահ ման­
վում էր ըստ ժամ կե տի: Օ րի նակ՝ շար ժա կազ մի լրիվ 
վե րա կանգն ման հա մար տա րե կան կա տար վում էին 
16 % հատ կա ցում ներ: Երկ րորդ խմբի ավ տո մո բիլ նե րի 
հիմ նա կան նո րոգ ման նպա տա կով ա մոր տի զա ցիա յի 
վե րա կանգ նու մը սահ ման վում էր հաշ վեկշ ռա յին ար­
ժե քի 0,2 %, լրիվ վե րա կանգն ման հա մար՝ 0,1 % չա­
փով (Нормы амортизационных отчислений основных 
средств, 1986): Ա մոր տի զա ցիոն հատ կա ցում նե րի նման 
հաս տա տուն նոր մա վո րումն ար տադ րութ յան պայ ման­
նե րում հան գեց նում էր հա կա սա կան ի րա վի ճակ նե րի: 

Բանալի բառեր՝
ամորտիզացիա, 
վազքի նորմա, 
շահութաբերություն,
մերժերի հոսքի պարամետր, 
հիմնական ֆոնդեր

Տ Ե Ղ Ե Կ Ո Ւ Թ Յ Ո Ւ Ն

Հոդվածում ներկայացված է ավտոտրանսպորտային միջոցների (ԱՏՄ) 
ամորտիզացիոն ժամկետների և նորմաների որոշման մեթոդների 
վերլուծությունը: Զուգահեռներ են անցկացվել, կատարվել է ԱՏՄ ամոր­
տիզացիոն հաստատուն կանոնակարգված նորմաների և տեխնի կա­
տնտեսական հատկանիշների, մասնավորապես՝ մերժերի հոսքի պա րա­
մետրային ցուցանիշների  գնահատում: Առաջարկվում է ներդնել ԱՏՄ 
շա հագործման ամորտիզացիոն նորմաների հաշվարկման նոր՝ արդ յու­
նավետ համակարգ:

Ա Մ Փ Ո Փ Ա Գ Ի Ր
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բ) եր թու ղի նե րում ուղ ևոր նե րին անվ տանգ, ժա մա նա­
կին և հար մա րա վետ սպա սար կե լը:

Ավ տոտ րանս պոր տա յին մի ջոց նե րի հու սա լիութ յու նը 
պայ մա նա վոր ված է շա հա գործ ման ճիշտ կազ մա կերպ­
մամբ (К.А. Мосикян, 2013, К.А. Мосикян и др., 2014, 
Կ.Հ. Մո սիկ յան և  ու րիշ., 2016): Նույն կա ռուց ված քի և 
մակ նի շի եր կու ավ տո մո բիլ նե րի ան մերժ աշ խա տան­
քի տևո ղութ յու նը և ռե սուր սը շա հա գործ ման տար բեր 
պայ ման նե րում 1,5­2,0 ան գամ տար բեր են: Այ սինքն` 
ավ տո մո բիլ նե րի ա մոր տի զա ցիոն նոր մա նե րը պետք է 
մշակ վեն տեխ նի կա կան վի ճա կի և վեր ջինս պահ պա­
նե լու տնտե սա կան նպա տա կա հար մա րութ յան ցու ցա­
նի շի հի ման վրա: 

Հարկ է նշել, որ Հա յաս տա նում շա հա գործ ման պայ­
ման նե րի դա սա կարգ ման բա ցա կա յութ յան պատ ճա­
ռով խիստ բար դա ցել է գոր ծա վար ձա յին հի մունք նե րով 
շա հա գործ վող տրանս պոր տա յին մի ջոց նե րի ա մոր­
տի զա ցիոն հատ կա ցում նե րի նոր մա վո րու մը: Ավ տո­
տրանս պոր տա յին մի ջոց նե րի ա մոր տի զա ցիոն նոր մա­
նե րի մշա կու մը և տն տե սա վա րող սուբ յեկտ նե րին դրա 
պար տադ րու մը կար ևոր վում են  ինչ պես ուղ ևո րա տար 
տրանս պոր տի երթ ևե կութ յան անվ տան գութ յան, այն­
պես էլ տնտե սա կան և սո ցիալ­բա րո յա կան տե սանկ­
յու նից: Տն տե սա կան բա ղադ րի չը հաշ վի չառ նե լու 
հետ ևան քով ավ տո մո բիլ նե րի ա մոր տի զա ցիոն նոր­
մա ներն ա զատ շու կա յա կան տնտե սա վար ման պայ­
ման նե րում դառ նում են ոչ պի տա նի, իսկ կի րա ռե լիս՝ 
ոչ նպա տա կա հար մար: ՈՒս տի անհ րա ժեշտ է մշա կել 
ավ տոտ րանս պոր տա յին մի ջոց նե րի ա մոր տի զա ցիոն 
նոր մա նե րի և ժամ կետ նե րի հաշ վարկ ման նոր՝ տրանս­
պոր տա յին սպա սարկ ման շու կա յում մրցու նա կութ­
յան պահ պան ման և  երթ ևե կութ յան անվ տան գութ յան 
ա պա հով ման հա յե ցա կարգ: 

Փո խադ րում նե րի ինք նար ժե քի նվա զե ցու մը, ժա մա նա­
կա կից բարձր ար տադ րո ղա կա նութ յամբ ավ տո մո բիլ­
նե րով սպա սար կու մը, ինչ պես նաև ուղ ևո րա­ և բեռ­
նա փո խադ րում նե րի՝ օ րե ցօր մե ծա ցող պա հան ջար կի 
բա վա րա րումն այն հիմ նա կան գոր ծոն ներն են, ո րոնք 
ա պա հո վում են տնտե սա վա րող սուբ յեկ տի մրցու նա­
կութ յու նը տրանս պոր տա յին շու կա յում: 

Ավ տո մո բիլ նե րի ա մոր տի զա ցիոն նոր մա ներն անհ րա­
ժեշտ է մշա կել ավ տո տրանս պոր տա յին փո խադ րում­
նե րի ինք նար ժե քը և սա կա գի նը շու կա յի ի րա վի ճա կին 
հա մա պա տաս խան մա կար դա կի վրա պա հե լու նա­
խա պայ մա նով: Բա ցի այդ` բեռ ներն ան խա փան, ան­
կո րուստ, ժա մա նա կին տեղ հասց նե լու, իսկ ուղ ևոր­
նե րին ըստ ժա մա նա կա ցույ ցի անվ տանգ և բա վա րար 
մա կար դա կով սպա սար կե լու տե սանկ յու նից կար ևոր­
վում են նաև ավ տո մո բիլ նե րի տեխ նի կա կան վի ճա կը 
բնու թագ րող պա րա մետ րե րը (հատ կա պես` ան մեր­
ժութ յու նը): 

Այս պի սով՝ փո խադ րում նե րի ինք նար ժե քը և  ավ տո մո­
բի լի ան մերժ աշ խա տան քը տեխ նի կատն տե սա կան 

Այս պես՝ ժա մավ ճա րա յին հի մունք նե րով աշ խա տող 
ավ տո մո բի լը շա հա գոր ծու մից հա նե լու պա հին (6 տա­
րի 7 ա միս) գտնվում էր բա վա րար տեխ նի կա կան վի­
ճա կում, վազ քը 200­250,0 հազ. կմ ­ից պա կաս էր, հնա­
րա վոր էր շա հա գոր ծել, սա կայն պար տա դիր դուրս էր 
գրվում հաշ վեկշ ռից: Միա ժա մա նակ, գոր ծա վար ձա յին 
հի մունք նե րով աշ խա տող ավ տո մո բի լը, թեև գտնվում 
էր ան բա վա րար տեխ նի կա կան վի ճա կում, ա մոր տի­
զա ցիոն վազ քը 8­10 տա րում կազ մում էր 333,3 հազ. 
կմ ­ից պա կաս, չէր հան վում շա հա գոր ծու մից, քա նի որ 
չէր լրա ցել ա մոր տի զա ցիոն հատ կա ցում նե րի նոր ման:

Ն յու թը և մե թոդ նե րը

Ա զատ շու կա յա կան տնտե սութ յան պայ ման նե րում 
նշված ե ղա նակ նե րի կի րա ռու մը նպա տա կա հար մար 
չէ: Տն տե սա վա րող սուբ յեկ տը մրցակ ցա յին դաշ տում 
ի րա կա նաց նում է տրան ս պոր տա յին ծա ռա յութ յուն ներ, 
ո րոնց ինք նար ժե քի նվա զե ցու մը նրան հնա րա վո րութ­
յուն է տա լիս սահ մա նել փո խադ րում նե րի նվա զա գույն 
սա կա գին և  ու նե նալ մշտա կան պատ վի րա տու ներ, 
ո րոնք ա պա հո վում են կա յուն աշ խա տանք և  ե կա մուտ: 
Անհ րա ժեշ տութ յուն է ա ռա ջա նում սահ մա նել ավ տո­
մո   բի լի ա մոր տի զա ցիա յի նվա զա գույն ար ժեք։ Սա­
կայն նման դեպ քում հիմ նա կան ֆոն դե րի վե րա կանգ­
նումն սկսում է դան դա ղել, տնտե սա վա րող սուբ յեկ տը 
չի հասց նում հար մար վել տեխ նի կա կան ա ռա ջըն թա ցի 
տեմ պին, աշ խա տում է հին շար ժա կազ մով, կա տա րում 
շատ ծախ սեր, ին չի արդ յուն քում բարձ րա նում է փո­
խադ րում նե րի ինք նար ժե քը, պատ վի րա տու կազ մա­
կեր պութ յուն նե րի և  ե կա մուտ նե րի նվա զու մը հան գեց­
նում է ֆի նան սա կան ճգնա ժա մի: Բա ցի այդ` գե րա կա 
խնդիր է հաս տա տուն եր թու ղի նե րով ուղ ևո րա տար 
տրանս պոր տի ան խա փան շա հա գործ ման, երթ ևե կութ­
յան անվ տան գութ յան և  ուղ ևոր նե րի պատ շաճ սպա­
սարկ ման ա պա հո վու մը։ ՈՒս տի շար ժա կազ մի նո րաց­
ման նպա տա կով անհ րա ժեշտ է կա տա րել մշտա կան 
ներդ րում ներ: 

Հե տա զո տութ յունն ի րա կա նաց վել է ԱՏՄ ա մոր տի զա­
ցիոն նոր մա նե րի տեխ նի կատն տե սա կան օպ տի մա լաց­
ման մե թո դա բա նութ յան հի ման վրա: 

Մի ջանկ յալ եզ րա հանգ ման հա մա ձայն՝ ընդ հա նուր օգ­
տա գործ ման բեռ նա տար և  ուղ ևո րա տար փո խադ րում­
ներ ի րա կա նաց նող տնտե սա վա րող սուբ յեկտ ներն ու  
ան հատ ձեռ նե րեց ներն ավ տոտ րանս պոր տա յին մի ջոց­
նե րի ա մոր տի զա ցիոն նոր մա նե րը սահ մա նում և կի րա­
ռում են ըստ տեխ նի կատն տե սա կան նպա տա կա հար­
մա րութ յան: 

Տն տե սա վա րող սուբ յեկտ նե րի և  ան հատ ձեռ նե րեց նե­
րի հիմ նա կան պայ մա նագ րա յին պար տա վո րութ յուն­
ներն են՝

ա) բեռ նե րի ան խա փան, ան կո րուստ և ժա մա նա կին 
տեղ հասց նե լը, 
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այն ցու ցա նիշ ներն են, ո րոնց հի ման վրա նոր մա վոր­
վում է ա մոր տի զա ցիան:

Ներ կա յաց ված հա յե ցա կար գը նե րա ռում է ավ տո­
տրանս պոր տա յին մի ջոց նե րի ա մոր տի զա ցիոն նոր մա­
նե րի ո րոշ ման եր կու տար բեր մո տե ցում.

1. Ա մոր տի զա ցիոն նոր մա յի մշա կում՝ ըստ ավ տո մո բի­
լի ան մերժ աշ խա տան քի:

2. Ա մոր տի զա ցիոն ժամ կե տի սահ մա նա յին ար ժե քի 
ո րո  շում՝ ըստ նվա զա գույն շա հու թա բե րու թան:

Արդ յունք նե րը և վեր լու ծութ յու նը

Որ պես ավ տո մո բի լի ան մերժ աշ խա տան քի ա մե նա­
կար ևոր ցու ցա նիշ՝ ընտր վում է մեր ժե րի հոս քի պա­
րա մետ րը: ՏՍ­2­ն  ա պա հո վում է տրանս պոր տա յին մի­
ջոց նե րի ան խա փան շա հա գոր ծու մը (ГОСТ 17510­86, 
1997): Մեր ժե րը բա ցառ վում են կա նո նա կարգ ված տեխ­
նի կա կան սպա սարկ ման (ՏՍ) և նո րո գում նե րի մի ջո­
ցով: Վեր ջին նե րիս նվա զա գույն պար բե րա կա նութ յու նը 
պետք է ա վե լի մեծ լի նի, քան ՏՍ­2­ի պար բե րա կա նութ­
յու նը, ին չը թույլ կտա հա մա տե ղել կա նո նա կարգ ված 
ըն թա ցիկ նո րոգ ման (ԸՆ) և ՏՍ­2­ի աշ խա տանք նե րը:

Ա մոր տի զա ցիոն ժամ կե տի սահ մա նա յին ար ժե քը ո րոշ­
վում է ավ տո մո բի լի ՏՍ­ի և կա նո նա կարգ ված ԸՆ­ի 
հա մար կա տար ված նյու թա կան ու աշ խա տան քա յին 
ծախ սե րի այն հան րա գու մա րի ա ռա վե լա գույն չա փով, 
որն ա պա հո վում է ավ տո մո բի լի շա հա գործ ման շա հու­
թա բե րութ յուն (նվա զա գույ նը՝ 20 %):

Հա յաս տա նում ընդ հա նուր տրանս պոր տա յին հա մա­
կար գում գոր ծա վար ձա յին հի մունք նե րով շա հա գործ­
վող տրանս պոր տա յին մի ջոց նե րը դա սա կարգ վում են 
ըստ ա մոր տի զա ցիոն հատ կա ցում նե րի և ժամ կետ նե րի 
նոր մա վոր ման.

1. Մինչև 3,5 տ բեռ նու նա կութ յամբ բեռ նա տար և մինչև 
14 նստա տե ղով միկ րոավ տո բուս ներ։

2. Մեծ բեռ նու նա կութ յամբ ավ տո մո բիլ ներ (այդ թվում` 
ավ տոգ նացք ներ)։ 

3. Մեծ տե ղա տա րո ղութ յամբ ավ տո բուս ներ։

4. Թեթև տաք սո մո տոր ներ և  ան հատ ձեռ նե րեց նե րին 
պատ կա նող թեթև մար դա տար ներ, ո րոնք շա հա­
գործ վում են գոր ծա վար ձա յին հի մունք նե րով:

Մեր ժե րի հոս քի պա րա մետ րը՝ մեր ժե րի բաշխ ման 
ֆունկ ցիա յի խտութ յու նը (ГОСТ 17510­86, 1997),  ցույց 
է տա լիս ավ տո մո բի լի միա վոր վազ քին բա ժին ընկ նող 
մեր ժե րի քա նա կը.

( ) ( ) ( )
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Մեր ժե րի հոս քի պա րա մետ րը նե րա ռում է ավ տո մո բի լի 
ընդ հա նուր վազ քի ա ճին զու գըն թաց մեր ժե րի բաշխ­

ման դի նա մի կա յի վե րա բեր յալ ին ֆոր մա ցիա: Ավ տո մո­
բի լի մա շի չորս կա տե գո րիա նե րից ա ռա ջին` զե լու մա­
յին կա տե գո րիան կազ մում է ընդ հա նուր վազ քի 10 %­ը, 
ակ տիվ և կա յուն աշ խա տան քի երկ րորդ կա տե գո րիան` 
40 %­ը, հնաց ման կամ մա շի ին տեն սի վաց ման եր րորդ 
կա տե գո րիան՝ 30 %­ը, վթա րա յին կամ վերջ նա կան չոր­
րորդ կա տե գո րիան` 20 %­ը (Ф.Н. Авдонкин, 2007):

Հե տա զո տութ յան արդ յունք նե րի համաձայն՝ մինչև 
3,5 տ բեռ նա տա րո ղութ յամբ ավ տո մո բիլ նե րը կամ 
մինչև  14 նստա  տե ղով միկ րոավ տո բուս նե րը, ըստ  շա­
հա  գործ ման կա տե գո րիա նե րի, ա պա հո վել են աղ յու­
սակ 1­ում ներ կա յաց ված մեր ժե րի հոս քի պա րա մետ­
րա յին ցու ցա նիշ նե րը: 

Աղյուսակ 1. Մերժերի հոսքի պարամետրերն ըստ շա­
հա  գործման կատեգորիաների*

Շահագործման 
կատեգորիաները և 
տեսակարար կշիռը

I II III IV

10 % 40 % 30 % 20 %

Ամորտիզացիայի 
ճշտորոշման 
գործակիցը

1,0 0,9 0,8 0,7

Մերժերի հոսքի 
պարամետրը, 
մերժ/կմ.10-5

3,84 4,54 5,55 7,14

Կանոնակարգված 
նորոգումների վազքը, 
հազ. կմ

26,0 22,0 18,0 14,0

Ընդհանուր վազքը,
հազ. կմ

60,0 240,0 180,0 120,0

*Կազմվել է հեղինակների կողմից:

Ըստ աղ յու սակ 1­ի՝ ավ տո մո բիլ նե րի վերջ նա կան շա հա­
գործ ման կա տե գո րիա յի դեպ քում մեր ժե րի հոս քի պա­
րա մետ րը կազ մել է 7,14.10­5 մերժ/կմ, կա նո նա կարգ ված 
նո րոգ ման պար բե րա կա նութ յու նը՝ 14,0 հազ. կմ: 

Երբ կա նո նա կարգ ված նո րոգ ման վազ քի ար ժեքն 
ա վե լի փոքր է, քան ՏՍ­2­ի պար բե րա կա նութ յան վազ­
քը, ավ տո մո բի լի շա հա գոր ծու մը նպա տա կա հար մար 
չէ, քա նի որ բա ցա սա կան կո մեր ցիոն հետ ևանք նե րը 
(տույժ, տու գանք, պայ մա նագ րի խզում և  այլն) կա րող 
են խա թա րել փո խադ րում նե րի ըն թաց քը: Հարկ է նշել, 
որ ՏՍ­ի և ԸՆ­ի նյու թա կան ու աշ խա տան քա յին ծախ­
սե րի ընդ հա նուր գու մա րի ա ճի հետ ևան քով շա հա գոր­
ծու մը դառ նում է նաև ոչ արդ յու նա վետ, քա նի որ հաշ­
վեկշ ռա յին շա հույ թը նվա զում է 20 %­ից:

Ըստ շա հա գործ ման չորս կա տե գո րիա նե րի՝ կա ռու­
ցենք ավ տո մո բի լի մեր ժե րի հոս քի պա րա մետ րի դիագ­
րա մը և  ո րո շենք ա մոր տի զա ցիոն հատ կա ցում նե րի 
նոր մա նե րը (նկ.):
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Ամորտիզացիոն հատկացումների նորմաները որոշվում 
են վազքի միավորի (1000 կմ) և ավտոմոբիլի արժեքի 
լրիվ վերականգնման համար.

1
100% 1000 0,166 %,a
L k

= ⋅ =
⋅

որտեղ L­ն ամորտիզացիոն վազքն է, կմ, k­ն՝ շա հա­
գործման պայմանների ճշգրտման գործակիցը:

Այսպես՝ շահագործման առաջին կատեգորիայի հա ­
մար ամորտիզացիոն հատկացումների նորման կլինի`

1
100% 1000 0,166 %,

600000 1,0
a = ⋅ =

⋅

շահագործման երկրորդ կատեգորիայի համար`

2
100% 1000 0,185 %,

600000 0,9
a = ⋅ =

⋅

երրորդ կատեգորիայի համար`

3
100% 1000 0,208 %,

600000 0,8
a = ⋅ =

⋅
չորրորդ կատեգորիայի համար`

4
100% 1000 0,238 %,

600000 0,7
a = ⋅ =

⋅

 
 

ՈՒնենալով ա մոր տի զա ցիոն նոր ման ըստ 1000 կմ վազ­
քի՝ կա րե լի է ո րո շել տա րե կան ա մոր տի զա ցիոն հատ­
կա ցում նե րի նոր ման: Անհ րա ժեշտ է հաշ վի առ նել, որ 
ավ տո մո բիլ նե րի տա րե կան մի ջին վազ քը կազ մում է 
60,0 հազ. կմ: Ֆի նան սա կան պլա նով ա մոր տի զա ցիոն 
հատ կա ցում նե րի նոր ման պետք է կա տա րել՝ 
շա հա գործ ման ա ռա ջին կա տե գո րիա յի դեպ քում`

1
100 60000 100 % 10 %

600000 1k

La
K

⋅ ⋅
= = =

⋅ ⋅LÁÝ¹

ï  կամ 10 տարի,

որտեղ Lտ­ն ավտոմոբիլի տարեկան վազքն է,

երկրորդ կատեգորիայի դեպքում`

2
60000 100 % 11,1 %
600000 0,9

a ⋅
= =

⋅
 կամ 9 տարի,

երրորդ կատեգորիայի դեպքում`

3
60000 100 % 12,5 %
600000 0,8

a ⋅
= =

⋅
 կամ 8 տարի,

չորրորդ կատեգորիայի դեպքում`

4
60000 100 % 14,2 %
600000 0,7

a ⋅
= =

⋅  կամ 7 տարի:

Նույն ե ղա նա կով կա րե լի է հաշ վար կել նաև այլ տի պի 
ավ տո մո բիլ նե րի ա մոր տի զա ցիոն նոր մա նե րը և դ րանք 
կի րա ռել որ պես կողմ նո րո շիչ տվյալ ներ: 

Ն կ.   Ավտոմոբիլի մերժերի հոսքի պարամետրի բաշխումն ըստ 
շահագործման կատեգորիաների (կազմվել է հեղի նակ­
ների կողմից)։

%:

w, մերժ/կմ.10-5

7,14

Վազք, L,
հազ. կմ

Աղյուսակ 2.  Թեթև մարդատար տաքսամոտորների շահագործման երաշխավորվող ամորտիզացիոն նորմաները*

Օրական 
միջին վազքը, 

հազ. կմ

Տարեկան 
միջին վազքը, 

հազ. կմ

Ամորտիզացիոն 
ժամկետը,

 տարի

Շահագործումից
 հանելու 

հիմքը

Տարեկան ամորտիզացիոն նորման,                         
%  (ըստ շահագործման կատեգորիաների)

I II III IV

250 և ավելի 84,0 6 տարի
ֆիզիկական 

մաշվածություն
16,6 18,44 20,75 23,7

Միջին, 150 կմ 50,0 10 տարի
ֆիզիկական և բարոյական 

մաշվածություն
10,0 11,1 12,5 14,3

Միջին, 100 կմ 36,0 14 տարի
բարոյական 

մաշվածություն
7,1 7,8 8,87 10,1

*Կազմվել է հեղինակների կողմից՝ շահագործման 5 տարիների հետազոտու թյունների արդյունքների հիման վրա։
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Ագրարային տնտեսագիտություն և ագրոբիզնես51

Ն վա զա գույն նոր մա վոր ման հաշ վար կով ներ կա յաց­
ված ա մոր տի զա ցիոն նոր մա նե րը կրում են խորհր դա­
տվա կան բնույթ (տնտե սա վա րող սուբ յեկտ ներն ի րենք 
են կազ մում, ճշտում, փո փո խում ի րենց տրանս պոր­
տա յին և ֆի նան սա կան բիզ նես պլան նե րը կամ ծրագ­
րե րը) և կա րող են ա պա հո վել ավ տոտ րանս պոր տա յին 
շար ժա կազ մի` բա րո յա կան մա շից խու սա փում և շու­
կա յի պա հանջ նե րին հա մա պա տաս խա նե ցում: 

Աղ յու սակ 2­ում ներ կա յաց ված են տաք սի ծա ռա յութ­
յուն նե րին և  ան հատ ձեռ նե րեց նե րին պատ կա նող թեթև 
մար դա տար ավ տո մո բիլ նե րի գոր ծա վար ձա յին հի­
մունք նե րով շա հա գործ ման (շա հույթ ստա նա լու նպա­
տա կով) ա մոր տի զա ցիոն նոր մա նե րը՝ օ րա կան մի ջին 
100, 150 և 250 կմ կամ ա վե լի վազք կա տա րե լու հաշ­
վար կով։ 

Եզրակացություն

Ավտոտրանսպորտային միջոցների  ամորտիզացիոն 
հատկացումների և ժամկետների որոշման մեթոդիկայի 
մշակումը կարևորագույն ունի նշանակություն տնտե­
սվարող սուբյեկտների տրանսպորտային աշ խա  տանքի 
արդյունավետության գնահատման և հիմնական մի­
ջոց ներով (ակտիվների) վերազինման գործում:

Առաջարկվող մեթոդիկան  հիմնված է ավտոմոբիլի 
տեխնիկական սարքին վիճակի պահպանման ծախ­
սերի և շահույթի համադրման (միավոր վազքի համար) 
սկզբունքի վրա, ընդ որում՝ ավտոմոբիլի տեխնիկական 
վիճակի հիմնական բնութագիրը դրա շահագործական 
հուսալիության ցուցանիշներն են:

Ամորտիզացիոն հատկացումների և ժամկետների որոշ­
ման մեթոդիկան հնարավոր է ներդնել տրանսպորտային 
ընկերություններում՝ հաշվի առնելով մեկ­երկու ֆի­
նան սական տարիների տեխնիկատնտեսական ցուցա­
նիշների վերլուծության արդյունքները:
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А Н Н О ТА Ц И Я

Нормирование амортизационных отчислений 
автомобиля по показателю, характеризующему 
его техническое состояние, и по экономической 
целесообразности ремонта

В статье представлен анализ методов определения 
сроков и норм амортизации автотранспортных средств 
(АТС). Проведены параллели, выполнена оценка 
строго регламентированных амортизационных норм и 
технико-экономических показателей АТС, в частности 
– оценка параметрических показателей потока отказов. 
Предлагается внедрить новую – эффективную систему 
расчёта амортизационных норм эксплуатации АТС.

A B S T R A C T

Ընդունվել է՝ 27.02.2020 թ.
Գրախոսվել է՝ 20.05.2020 թ.

Regulation of Depreciation Allocations in the Motor 
Vehicle According to the Technical Indices and 
Economic Feasibility  of Replacement

The article deals with the analysis of the methods for 
determining depreciation times and standards in motor 
transport vehicles. Parallels have been drawn and the 
regulated constant standards of the motor  transport  
vehicle, as well as its technical-economic properties, 
particularly parametric indices of the rejects stream have 
been evaluated. It is recommended to introduce a new 
efficient system for the estimation of the depreciation 
standards in the exploitation of motor transport vehicles.


