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 Նա խա բան

 Դեռևս ձիա քարշ տրանս պոր տի կի րառ ման ժա մա նակ 
առ կա ճա նա պար հա յին երթ ևե կութ յան անվ տան գութ­
յան հիմ նախն դիր նե րը հե տա գա յում ա վե լի ու ա վե լի 
բար դա ցան մե խա նի կա կան տրանս պոր տա յին մի ջոց­
նե րի շա հա գործ մամբ:  Ժա մա նա կի ըն թաց քում ավ տո­
ճա նա պարհ նե րին տրանս պոր տա յին հոսքն ա վե լի ին­
տեն սիվ դար ձավ, միա ժա մա նակ ա վե լա ցավ ան փորձ 
վա րորդ նե րի թի վը: 

 Հարկ է նշել, որ երթ ևե կութ յան ին տեն սի վութ յան 
ա վե լաց ման հետ ևան քով ոչ միայն բար դա նում են 
տրանս պոր տա շա հա գոր ծա կան բնու թագ րե րը, այլև 
ա վե լա նում են ճա նա պար հատ րանս պոր տա յին պա­
տա հար նե րը (ՃՏՊ):  Ներ կա յումս երթ ևե կութ յան ան­
վտան գութ յան հիմ նախն դի րը ՃՏՊ­նե րը նվա զեց նող և  
երթ ևե կութ յան անհ րա ժեշտ ա րա գութ յուն ա պա հո վող 
մի ջո ցա ռում նե րի ի րա կա նա ցումն է: 
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 Ճա նա պար հա յին երթ ևե կութ յան կազ մա կեր պու մը նե­
րա ռում է կազ մա կերպ չա կան և  ճար տա րա գի տա կան 
հա մա լիր մի ջո ցա ռում ներ, ո րոնք ի րա կա նացվում 
են գոր ծող ճա նա պար հա փո ղո ցա յին ցան ցում (ՃՓՑ) 
տրան ս  պոր տա յին մի ջոց նե րի, հե տիոտ նե րի անվտան­
գութ յու նը, ինչ պես նաև երթ ևե կութ յան անհ րա ժեշտ 
ա րա գութ յունն ա պա հո վե լու նպա տա կով։ 

Ավ տո ճա նա պարհ նե րի հա տում նե րում առ կա կոնֆ­
լիկ տա յին կե տե րում մեծ է  ավ տո մո բիլ նե րի բա խում­
նե րի հա վա նա կա նութ յու նը: ՃՏՊ­նե րի վի ճա կագ րութ­
յան հա մա ձայն՝  միև նույն մա կար դա կի հա տում նե րում 
տե ղի է ու նե նում ընդ հա նուր ՃՏՊ­նե րի 10­40 %­ը: 
 Հարկ է նշել, որ ավ տո ճա նա պարհ նե րին տար բեր մա­
կար դակ նե րի փոխ հա տում նե րի կա ռու ցումն էա պես 
նվա զեց նում է կոնֆ լիկ տա յին կե տե րի քա նա կը: Ան­
վտան գութ յան տե սանկ յու նից դի տար կե լիս՝ վե րա­
նում են §հա տում¦ հե տագ ծով կոնֆ լիկ տա յին կե տե րը                      
(В.А. Гохман и др., 1989):

Բանալի բառեր՝
տարբեր մակարդակների 
տրանսպորտային հանգույց, 
ինտենսիվություն, 
կոնֆլիկտային կետեր, 
ցիկլ, 
փուլ 

Տ Ե Ղ Ե Կ Ո Ւ Թ Յ Ո Ւ Ն

Հոդվածում ներկայացված է տարբեր մակարդակների տրանսպորտային 
հանգույցի կիրառմամբ երթևեկության կարգավորումն Արշակունյաց­
Ագաթանգեղոս­Գրիգոր Լուսավորիչ խաչմերուկում: Տրանսպորտային 
հոսքերի առաջարկվող կարգավորումը նպաստում է երթևեկության ան­
վտան գության բարձրացմանը, ուշացումների և հնարավոր խցանումների 
նվազմանը: Բացի այդ՝ տարանջատում է երկու և ավելի կոնֆլիկտային 
կետերը, ապահովում է երթևեկության բավարար արագություն:

Ա Մ Փ Ո Փ Ա Գ Ի Ր
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Ն յու թը և  մե թոդ նե րը

Ար շա կուն յաց­Ա գա թան գե ղոս­Գ րի գոր  Լու սա վո րիչ խաչ ­
մե րու կը Եր ևա նի կար ևոր խաչ մե րուկ նե րից է: Այն օր վա 
գրե թե բո լոր ժա մե րին ծան րա բեռն ված է, ին չի հետևան­
քով ա ռա ջա նում են խցա նում ներ (դե պի քա ղա քի հա­
րա վարևմտ յան հատ ված և  հա կա ռակ ուղ ղութ յամբ), 
հա ճա խա կի են դառ նում ու շա ցում նե րը, աղ տոտ վում է 
շրջա կա մի ջա վայ րը, նվա զում են երթ ևե կութ յան ա րա­
գութ յու նը, անվ տան գութ յու նը և  այլն: 

 Նախ քան խաչ մե րու կում երթ ևե կութ յան բա րե լա վու մը՝ 
անհ րա ժեշտ է պար զել,  թե որ ուղ ղութ յամբ է դիտ վում 
տրանս պոր տա յին հոս քի ա ռա վել մեծ ին տեն սի վութ­
յուն: Աշ խա տան քա յին օ րե րի ա ռա վել ծան րա բեռն ված 
ժա մե րին  տրանս պոր տա յին հոս քե րի ին տեն սի վութ յու­
նը ներ կա յաց ված է աղ յու սակ ներ 1­3­ում։

Ին տեն սի վութ յու նը մեկ միա վո րի է վե րած վում ըստ 
բեր ման բա նաձ ևի, ո րի գոր ծա կից ներն ընտր վում են 
մաս նա գի տա կան գրա կա նութ յու նից (Б.А. Сидоров и 
др., 2013): 

Գ րի գոր  Լու սա վո րիչ փո ղո ցում տրանս պոր տա յին հոս­
քի ա ռա վե լա գույն ին տեն սի վութ յու նը մեկ միա վո րի վե­
րա ծե լու դեպ քում կստաց վի՝ 

Nբ=Nթմ·Kթմ+Nմ·Kմ+Nա·Kա+Nբեռ·Kբեռ+Nտ·Kտ,                         

Nբ=2826·1+135·1,7+18·2 +22·2,5+3·4=3158 մ/ժ։

Ար շա կուն յաց պո ղո տա յում տրանս պոր տա յին հոս քի 
ա ռա վե լա գույն ին տեն սի վութ յու նը մեկ միա վո րի վե րա­
ծե լու դեպ քում կստաց վի` 

Nբ=Nթմ·Kթմ+Nմ·Kմ+Nա·Kա+Nբեռ·Kբեռ+Nտ·Kտ,                      

Nբ=2963·1+166·1,7+99·2+28·2,5+8·4=3545 մ/ժ։

Աղ յու սակ  2. Տրանսպորտային հոսքի ինտենսիվու թյու նը 
Ագաթանգեղոս փողոցում*

          Ժա մեր
Տ րանս. 
մի ջոց

 8:30
 -9:30

12:00 
-13:00

15:30 
-16:30

19:00 
-20:00

 Թեթև
մար դա տար

2673 2966 2411 2847

 Միկ րոավ տո բուս 144 185 169 176

Ավ տո բուս 98 102 90 86

 Բեռ նա տար 21 32 14 26

Տ րո լեյ բուս 6 4 7 4

* Կազմ վել է հե ղի նա կի կող մից:

Աղ յու սակ 1.  Տ րանս պոր տա յին հոս քի ին տեն սի վութ յու նը 
Գ րի գոր  Լու սա վո րիչ փո ղո ցում*

           Ժա մեր
Տ րանս. 
մի ջոց

 8:30
-9:30

12:00 
-13:00

15:30 
-16:30

19:00 
-20:00

 Թեթև
մար դա տար

2528 2367 2826 2616

 Միկ րոավ տո բուս 124 86 135 98

Ավ տո բուս 13 14 18 12

 Բեռ նա տար 12 11 22 18

Տ րո լեյ բուս 4 2 3 3

* Կազմ վել է հե ղի նա կի կող մից:

Ա գա թան գե ղոս փո ղո ցում տրանս պոր տա յին հոս քի 
ա ռա  վե լա գույն ին տեն սի վութ յու նը մեկ միա վո րի վե րա­
ծե լու դեպ քում կստա ցվի`

Nբ=Nթմ·Kթմ+Nմ·Kմ+Nա·Kա+Nբեռ·Kբեռ+Nտ·Kտ,

Nբ=2966·1+185·1,7+102·2+32·2,5+4·4=3580 մ/ժ։

Աղ յու սակ  3. Տրանսպորտային հոսքի ինտենսիվու թյու նը 
Արշակունյաց պողոտայում*

            Ժա մեր
Տ րանս. 
մի ջոց

 8:30
-9:30

12:00 
-13:00

15:30 
-16:30

19:00 
-20:00

 Թեթև
մար դա տար

2464 2528 2440 2963

 Միկ րոավ տո բուս 158 145 172 166

Ավ տո բուս 89 81 96 99

 Բեռ նա տար 18 16 22 28

Տ րո լեյ բուս 5 7 6 8

* Կազմ վել է հե ղի նա կի կող մից:

Ըստ հաշ վարկ նե րի` Ա գա թան գե ղոս փո ղո ցից դե պի 
Ար շա կուն յաց պո ղո տա դիտ վում է տրանս պոր տա­
յին մի ջոց նե րի մեծ հոսք: Այդ խաչ մե րու կում ե ռա փուլ 
երթևե կութ յան ի րա կա նա ցումն արդ յու նա վետ չէ. ա ռա­
ջա նում են խցա նում ներ, տրանս պոր տա յին մի ջոց նե րի 
մեծ մա սը կա նաչ ազ դան շա նի ժա մա նակ չի հասց նում 
անց նել խաչ մե րու կը: 
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Ար շա կուն յաց­Ա գա թան գե ղոս­Գ րի գոր  Լու սա վո րիչ խաչ ­
մե րու կում երթ ևե կու թյան կազ մա կերպ ման սխե ման ներ­
կա յաց ված է նկար 1­ում:

 Հաշ վի առ նե լով խաչ մե րու կում երթ ևե կութ յան բարձր 
(թո ղու նա կութ յան սահ մա նին մոտ) ին տեն սի վութ յու նը՝ 
ա ռա ջարկ վում է Ա գա թան գե ղոս փո ղո ցից դե պի Ար շա­
կուն յաց պո ղո տա կի րա ռել տար բեր մա կար դակ նե րի 
տրանս պոր տա յին հան գույց: Այն թույլ կտա վե րաց նել 
տվյալ ուղ ղութ յամբ բա խում ա ռա ջաց նող կոնֆ լիկ տա­
յին կե տը, միա ժա մա նակ կա պա հո վի երթ ևե կութ յան 
օպ տի մալ ա րա գութ յուն, անվ տան գութ յուն, կկրճա տի 
ու շա ցում նե րը, կնվա զեց նի խցա նում նե րը, ՃՏՊ­նե րը։ 

Մ յուս եր կու ուղ ղութ յուն նե րով երթ ևե կութ յու նը կկազ­
մա կերպ վի երկ փուլ կար գա վոր մամբ (Г.А. Федотов, 
П.И. Поспелов, 2009): 

 Քա նի որ Ա գա թան գե ղոս փո ղո ցից հե տա դարձ և  աջ 
շրջա դարձ կա տա րող տրանս պոր տա յին մի ջոց նե րը 
մեծ թիվ են կազ մում, ուս տի անվ տանգ երթ ևե կութ յուն 
ա պա հո վե լու հա մար անհ րա ժեշտ է տե ղադ րել հա­
մա պա տաս խա նա բար աջ (հիմ նա կան) և  հե տա դարձ 
սեկ ցիա նե րով լու սա ցույց ներ:  Խաչ մե րու կում երթ ևե­
կութ յան կազ մա կերպ ման ա ռա ջարկ վող տար բե րա կը 
ներ կա յաց ված է նկար 2­ում:
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Նկ. 1.   Արշակունյաց­Ագաթանգեղոս­Գրիգոր Լուսավորիչ խաչմերուկում երթևեկության սխեման (կազմվել է  հեղինակի կողմից՝ 
ըստ ГОСТ 23457-86­ի):

Նկ. 2. Արշակունյաց­Ագաթանգեղոս­Գրիգոր Լուսավորիչ խաչմերուկում առաջարկվող կարգավորմամբ երթևեկության սխեման 
(կազմվել է  հեղինակի կողմից՝ ըստ ГОСТ 23457-86­ի):
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Արդյունքները և վերլուծությունը

 Խաչ մե րու կում երթ ևե կութ յու նը կկազ մա կերպ վի եր կու 

փու լով, այդ ըն թաց քում կա պա հով վի հե տիոտ նե րի և 

Ա գա թան գե ղոս փո ղո ցից հե տա դարձ և  աջ շրջա դարձ 

կա տա րող տրանս պոր տա յին մի ջոց նե րի երթ ևե կութ­

յու նը:  Քա նի որ Գ րի գոր  Լու սա վո րիչ փո ղո ցից ձախ 

շրջա դարձ կա տա րող տրանս պոր տա յին մի ջոց նե րի 

ին տեն սի վութ յունն ա վե լի բարձր է, քան աջ շրջա դարձ 

կա տա րող նե րի նը, ինչ պես նաև Ար շա կուն յաց պո ղո­

տա յում կամր ջի կի րառ մամբ մնում է մեկ աջ եզ րա­

յին գո տի (նկ. 2), ուս տի Գ րի գոր  Լու սա վո րիչ փո ղո ցի 

ձախ շրջա դար ձի հա մար կհատ կաց վի ե րեք, իսկ աջ 

շրջա դար ձի հա մար՝ մեկ երթ ևե կե լի գո տի: Ընդ ո րում՝ 

վեր ջի նիս հա մար կտե ղադր վի սեկ ցիա նե րով լու սա­

ցույց, ո րը միշտ կլի նի բաց: Նշ ված ուղ ղութ յուն նե րով 

երթևե կող տրանս պոր տա յին մի ջոց նե րի, ինչ պես նաև 

հե տիոտ նե րի հա մար նա խա տես ված կա նաչ և  կար միր 

ազ դան շան նե րի տևո ղութ յուն նե րը հաշ վար կե լու հա­

մար անհ րա ժեշտ է ո րո շել խաչ մե րու կում լու սա ցույ ցի 

մի ջա կա տակ տի տևո ղութ յու նը.

tմիջ.=Vա/7,2·aագ.+3,6(li + lա)/Vա,                                   

որ տեղ Vա­ն տ րանս պոր տա յին մի ջո ցի՝ խաչ մե րու կին 

մո տե նա լու և  ա ռանց ար գե լակ ման անց նե լու ա րա­

գութ յունն է, Vա=60 կմ/ժ, aագ.­ն՝ ար գե լող ազ դան շա­

նի միաց ման պա հին տրանս պոր տա յին մի ջո ցի մի ջին 

դան դա ղե ցու մը, aագ.=4 մ/վ2, li­ն՝ հե ռա վո րութ յու նը 

ԿԱՆԳ գծից մինչև ա մե նա հե ռու կոնֆ լիկ տա յին կե տը. 

1­ին փու լի հա մար` li=35 մ, 2­րդ  փու լի հա մար` li=30 մ։ 

lա­ն  երթ ևե կութ յան տվյալ հոս քում ա ռա վել հա ճախ 

հան դի պող տրանս պոր տա յին մի ջո ցի եր կա րութ յունն է, 

թեթև մար դա տար ավ տո մո բի լի դեպ քում՝ lա = 5 մ:

1­ին փուլ` tմիջ.Ι=60/7,2·4+3,6(35+5)/60=4,4 ≈4 վ,

2­րդ  փուլ՝ tմիջ.ΙΙ=60/7,2·4+3,6(30+5)/60=4,1≈4 վ, 

Tմիջ.= tմիջ.Ι+tմիջ.ΙΙ=4+4=8 վ:

 Կար գա վոր ման ցիկ լի տևո ղութ յու նը հաշ վարկ վում է 

հետև յալ բա նաձ ևով (Ю.А. Кременец, 2005).

Tց=(1,5·Tմիջ.+5 )/(1-Y)= 
=(1,5·8+5)/(1–0,789)=80 վ:

Ըստ  հա մա պա տաս խան հաշ վարկ նե րի՝ կար գա վոր­

ման ցիկ լի տևո ղութ յու նը 80 վ  է (37 վայրկ յա նով պա­

կաս), իսկ հիմ նա կան տակ տե րի տևո ղութ յուն նե րը 

կազ մում են՝

Y=yԳԼ+yԱ գաթ. = N1M1+N2/M2=
= 748/1970+758/1850=0,38+0,41=0,789,

tհիմ.ԳԼ=(Tց-Tմիջ.)·(yԳԼ/Y) = (80-8)·(0,38/0,789)=35 վ,

tհիմ. Արշ.=(Tց-Tմիջ.)·(y Արշ./Y)=
=(80-8)·(0,41/0,789)=37 վ,

Tց=Tհիմ.ԳԼ+tմիջ.+Tհիմ. Արշ.+tմիջ.=35+4+37+4=80 վ,

որ տեղ y­ը հա մա պա տաս խան փո ղոց նե րի ա ռա վե­

լա գույն փու լա յին գոր ծա կիցն է, ո րը  հաշ վարկ վում է 

ըստ տվյալ գո տում տրանս պոր տա յին հոս քի ին տեն­

սի վութ յան (N) և  հա գեց վա ծութ յան (M) քա նոր դի: 

 Հա գեց վա ծութ յան ար ժեք նե րը ներ կա յաց ված են մաս­

նա գի տա կան գրա կա նութ յան մեջ՝ հա մա պա տաս խան 

աղ յու սա կում (Н.В. Пеньшин и др., 2013):

 Հե տիոտ նի կող մից երթ ևե կե լի մա սը հա տե լու հա մար 

անհ րա ժեշտ ժա մա նա կը ո րոշ վում է երթ ևե կե լի մա սի 

լայ նութ յան (B) և  հե տիոտ նի ա րա գութ յան (Vհետ.) քա­

նոր դով.

tհետ.ԳԼ=(B/Vհետ.)+5=22/1,3+5 = 22 վ,

tհետ.Արշ.=(B/Vհետ.)+5=30/1,3+5=28 վ:

 Հարկ է նշել, որ tհետ.Արշ. տևո ղութ յան 30 %­ը հատ կաց­

վում է հե տա դարձ կա տա րող տրանս պոր տա յին մի­

ջոց նե րին: Երթ ևե կութ յան եր կու փու լե րը, ինչ պես նաև 

լու սա ցույ ցի աշ խա տան քի ռե ժի մի գրա ֆի կը ներ կա­

յաց ված են նկար ներ 3­5­ում: 

Հետիոտնային հոսքի անվտանգության համար անհրա ­
ժեշտ է երկրորդ փուլում երթևեկությունը կազ մակերպել 
ըստ ուղղությունների (նկ. 4ա, բ):
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Նկ. 3. Խաչմերուկում երթևեկության կազմակերպման առաջին 
փուլի սխեման (կազմվել է  հեղինակի կողմից):
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ա բ

Նկ. 4.   Խաչմերուկում երթևեկության կազմակերպման երկրորդ փուլի սխեմաներն ըստ ուղղությունների (կազմվել են հեղինակի 
կողմից). 

             ա ­ տրանսպորտային միջոցների անվտանգ երթևեկություն, բ ­ հետիոտների անվտանգ երթևեկություն:

Խաչմերուկում ուսումնասիրվող ուղղությամբ տրանս­
պորտային միջոցների ուշացումներ գրանցվել են առա­
վել ծանրաբեռնված ժամերին: ՈՒշացումները որոշվել 
են փորձնական եղանակով (С.Н. Боярский, 2012):

Այսպես՝ ավտոմոբիլի միջին ուշացումը փորձնական 
եղանակով որոշվում է հետևյալ բանաձևով. 

n
i i

t d∆ = ∑ nկանգ./nանց.,

որտեղ it∆ ­ն մեկ ավտոմոբիլի միջին ուշացումն է, 
n

i∑ ­ն՝ չափումների թիվը  դիտարկման ընթացքում, 

nկանգ.­ը՝ խաչմերուկի մոտ կանգնած ավտոմոբիլների 

Նկ. 5. Լուսացույցի աշխատանքի ռեժիմի գրաֆիկը (Г.И. Клинковштейн, 2001):

քանակը d փոքր ժամանակահատվածում, nանց.­ը՝ 

ուսում նասիրվող ժամանակա հատվածում խաչմե րու­

կով անցած ավտոմոբիլների քանակը: 

Ընդհանրապես նպատակահարմար է 5 րոպե տևո­

ղությամբ դիտարկման ժամանակ կանգնած ավտո­

մոբիլների քանակը հաշվել յուրաքանչյուր 15 վայրկ­

յանը մեկ անգամ (աղ. 4): 

1­ին 5 րոպեի հաշվարկով`

t∆i=15·678/189 =54 վ,

2­րդ 5 րոպեի հաշվարկով`

t∆i=15·842/188=67 վ,

TՑ=80վ
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3­րդ 5 րոպեի հաշվարկով՝

t∆i =15·818/188=65 վ,

4­րդ 5 րոպեի հաշվարկով՝ 

t∆i=15·810/189=64 վ,

5­րդ 5 րոպեի հաշվարկով՝

t∆i =15·753/193=58 վ։

Աղյուսակ 4. Ագաթանգեղոս փողոցից դեպի Արշակուն­
յաց պողոտա տրանսպորտային հոսքի 
ուշացման հաշվարկային տվյալները*
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0 15 30 45

1­ին րոպե 25 28 35 51 46

2­րդ րոպե 23 29 36 40 28

3­րդ րոպե 30 32 41 52 45

4­րդ րոպե 21 24 37 55 36

5­րդ րոպե 19 23 32 45 34

Ընդ. 
5 րոպե

Σnկանգ.=678 Σnանց.=189

1­ին րոպե 39 41 45 54 39

2­րդ րոպե 29 35 46 57 42

3­րդ րոպե 25 34 55 52 38

4­րդ րոպե 24 36 50 57 40

5­րդ րոպե 29 41 45 48 29

Ընդ. 
5 րոպե

Σnկանգ.=842 Σnանց.=188

1­ին րոպե 32 41 46 50 42

2­րդ րոպե 22 20 38 42 33

3­րդ րոպե 33 46 48 52 38

4­րդ րոպե 31 45 47 55 36

5­րդ րոպե 31 38 46 55 39

Ընդ. 
5 րոպե

Σnկանգ.=818 Σnանց.=188

1­ին րոպե 34 41 47 54 38

2­րդ րոպե 25 35 46 57 40

3­րդ րոպե 28 34 41 52 46

4­րդ րոպե 24 36 43 52 34

5­րդ րոպե 29 41 43 48 31

Ընդ.
5 րոպե

Σnկանգ.=810 Σnանց.=189

1­ին րոպե 32 38 42 46 41

2­րդ րոպե 28 20 32 35 34

3­րդ րոպե 32 42 48 52 28

4­րդ րոպե 23 35 42 51 48

5­րդ րոպե 31 34 42 48 42

Ընդ.
5 րոպե

Σnկանգ.=753 Σnանց.=193

*Կազմվել է հեղինակի կողմից: 

%

Նկ. 6. Ագաթանգեղոս փողոցից դեպի Արշակունյաց պողոտա 
տրանսպորտային հոսքի ուշացման գրաֆիկը (կազմվել 
է հեղինակի կողմից):

 Տար բեր մա կար դակ նե րի տրանս պոր տա յին հան գույ­
ցի մի ջո ցով ա նընդ մեջ երթ ևե կութ յան արդ յուն քում 
խաչ մե րու կում ու սում նա սիր վող ուղ ղութ յամբ ու շա­
ցում նե րը նվա զում են: Ի րա կա նաց վող երթ ևե կութ յան 
դեպ քում կար գա վոր ման ցիկ լի տևո ղութ յու նը կազ մում 
է 117, իսկ ա ռա ջարկ վող տար բե րա կի դեպ քում՝ 80 վ: 
Ե ռա փուլ կար գա վո րու մը վե րա փոխ վում է երկ փու լի, 
ին չի արդ յուն քում եր կու ուղ ղութ յամբ էլ տրանս պոր­
տա յին մի ջոց նե րը մե կը մյու սի հետ ևից երթ ևե կում են 
ըստ լու սա ցույ ցի: Արդ յուն քում ու շա ցում նե րը կրճատ­
վում են մոտ 35­45 %­ով: 

 Խաչ մե րու կի բար դութ յան աս տի ճա նը ո րոշ վում է կոնֆ­
լիկ տա յին կե տե րի քա նա կով և վ տան գա վո րութ յան աս­
տի ճա նով (С.В. Михеев, 2003)։ 

 Կոնֆ լիկ տա յին կե տե րը ճա նա պար հա փո ղո ցա յին ցան­
ցի այն հատ ված նե րը կամ վայ րերն են, որ տեղ տե ղի է 
ու նե նում տրանս պոր տա յին մի ջոց նե րի կամ տրանս­
պոր տա յին մի ջոց նե րի և  հե տիոտ նե րի երթ ևե կութ յան 
հե տագ ծե րի փո խազ դե ցութ յուն (ճա նա պար հատ րանս­
պոր տա յին պա տա հար):  Խաչ մե րու կում տար բե րակ­

n/5 ր
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վում են բա ժան ման, միա ձուլ ման և  հատ ման հե տագ ծե­
րով կոնֆ լիկ տա յին կե տեր:  Խաչ մե րու կի բար դութ յու նը 
(ճա նա պար հատ րանս պոր տա յին պա տա հա րի հա վա­
նա կա նութ յու նը) ո րոշ վում է հետև յալ բա նաձևով.

m = nբ+3nմ+5nհ,

որ տեղ nբ, nմ, nհ­ն հա մա պա տաս խա նա բար §բա­
ժա նում¦, §միա ձու լում¦, §հա տում¦ կոնֆ լիկ տա յին            
կե տերն են:

 Ներ կա յումս ի րա կա նաց վող երթ ևե կութ յան դեպ քում 
խաչ մե րու կի բար դութ յան աս տի ճա նը ներ կա յաց ված է 
նկար 7­ում:

Նկ. 7.  Խաչ մե րու կի բար դութ յան աս տի ճա նը ի րա կա նաց վող 
երթ ևե կութ յան դեպ քում (կազմ վել է  հե ղի նա կի կող մից):

2

2

22

3
3

3
3 3

3
3

33
3

3
3

3 3

3
33

33

3

3

 Խաչ մե րու կի բար դութ յու նը ո րոշ վում է հետև յալ բա­
նաձ ևով.

m=nբ+3nմ+5nհ:

Ն կար 7­ում §2¦ թվով նշված են §միա ձու լում¦ հե տա­
գծով կոնֆ լիկ տա յին կե տե րը (nմ = 4), §3¦ թվով՝ §հա­
տում¦ հե տագ ծով կոնֆ լիկ տա յին կե տե րը (nհ = 21):   
§1¦ թվով նշա նակ վող §բա ժա նում¦ հե տագ ծով կոնֆ­
լիկ տա յին կե տե րը նկա րում բա ցա կա յում են (nբ = 0).

m=0+3·4+5·21=121:

Ե թե m<40, ա պա խաչ մե րու կը պարզ է, 80>m>40  դեպ­
քում՝ մի ջին բար դութ յան, 150>m>80 դեպ քում՝ բարդ, 
իսկ m>150 դեպ քում՝ շատ բարդ: Ի րա կա նաց վող 
երթևե կութ յամբ պայ մա նա վոր ված՝ խաչ մե րու կը գնա­
հատ վում է բարդ:

Ա ռա ջարկ վող կար գա վոր մամբ երթ ևե կութ յան դեպ քում 
խաչ մե րու կի բար դութ յան աս տի ճա նը ներ կա յաց ված է 
նկար 8­ում:

Նկ. 8. Խաչմերուկի բարդության աստիճանը առաջարկվող 
կարգավորմամբ երթևեկության դեպքում (կազմվել է  
հեղինակի կողմից):

Խաչմերուկի բարդությունը որոշվում է հետևյալ 
բանաձևով.

m=nբ+3nմ+5nհ:

Ըստ նկար 8­ի`  nմ =3, nհ=9, nբ=0:

Հետևաբար՝  m=0+3·3+5·9 =54:

Հաշվարկների համաձայն՝ առաջարկվող կարգավոր­
մամբ երթևեկության դեպքում խաչմերուկը միջին բար­
դության է և անվտանգ: 

Քանի որ տարբեր մակարդակների տրանսպորտային 
հանգույցի միջոցով ամենալարված ուղղությամբ վե ­
րաց  վում է §հատում¦ կոնֆլիկտային կետը, ուստի 
նվազում է ճանապար հա տրանսպորտային պատա­
հարների հավանականությունը: 

Եզրակացություն

Այսպիսով՝ ակնհայտ է, որ տարբեր մակարդակների 
տրանսպորտային հանգույցի կիրառումն Արշա կուն­
յաց­Ագաթանգեղոս­Գրիգոր Լուսավորիչ խաչմե րու  կում 
տնտեսապես նպատակահարմար է, քանի որ արդյուն­
քում նվազում են ուշացումները, խցա նումները, ՃՏՊ­
ները, բարձրանում է երթևեկության անվտանգությունը, 
ապահովվում է բավարար արա գություն, բարելավվում 
է  քաղաքի գեղագիտական տեսքը: 
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А Н Н О ТА Ц И Я

Разработка средств по улучшению дорожного 
движения на перекрестке улиц Аршакуняц-
Агатангехоса-Григора Лусаворича

В статье представлено регулирование дорожного дви-
жения с применением транспортного узла раз личных 
уровней на перекрестке улиц Аршакуняц-Агатангехоса-
Григора Лусаворича. Предлагаемое ре  гу   ли рование 
транспортных потоков способствует по  вышению без -
опас ности дорожного движения, снижению числа 
опозданий и возможных пробок. Кроме того, раз гра -
ничиваются две и более конфликтные точки, обес-
печивается удовлетворительная скорость дви жения.

A B S T R A C T

Ընդունվել է՝ 25.05.2020 թ.
Գրախոսվել է՝ 09.06.2020 թ.

Developing Improvement Measures for Traffic 
Organization in the Arshakunyats-Agatangeghos-
Grigor Lusavorich Crossroad

Traffic regulation method by applying different levels of 
transportation hubs in the Arshakunyats-Agatangeghos-
Grigor Lusavorich crossroad is presented in the current 
article. The recommended method for transport stream 
regulation promotes the traffic safety increase decreasing 
traffic delays and possible traffic congestions. Besides, 
it disjoins two and more conflicting directions providing 
sufficient traffic speed.


