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Նա խա բան

Ներ կա յումս ամ բողջ աշ խար հում  գե րակշ ռում են ավ
տո մո բի լա յին բեռնա փո խադ րում նե րը։ Միջ մայրցամա
քա յին բեռ նա փո խադ րում նե րը հիմ նա կա նում կա  տար
վում են բեռ նա նա վե րի մի ջո ցով: Մայր ցա մաք նե րում 
եր կա թու ղա յին և  ավտո մո բի լա յին բեռ նա փո խադրում
նե ր ի րա կա նաց նե լիս հաշ վի են առն վում տվյալ մայր
ցա մա քի, երկ րի աշ խար հագ րա կան դիր քը, մե ծութ յու
նը, զար գաց ման աս տի ճա նը և  այլն (И.И. Кар бонович, 
2002)։

Ավ տո մո բի լա յին բեռ նա փո խադ րում նե րի ա ռա վե լութ
յունն այն է, որ տվյալ  բե ռը փո խադր վում է §դռնից 
դուռ¦։ Ն ման բեռ նա փո խադ րում նե րը նպա տա կա հար

մար են հատ կա պես ժա մա նա կի ըն թաց քում և ջեր

մաս տի ճա նա յին պայ ման նե րի ազ դե ցութ յամբ ա րագ 

փչա ցող գյու ղատն տե սա կան ապ րան քա տե սակ նե

րի հա մար։ Քի միա կան արդ յու նա բե րութ յու նում օգ

տա գործ վող ո րոշ նյու թե րի հա մար ևս, ժա մա նա կի և 

շրջա կա մի ջա վայ րի ջեր մաս տի ճա նի ազ դե ցութ յամբ 
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պայ մա նա վոր ված, կի րառ վում են փո խադ րում նե րի 

սահ մա նա փա կում ներ։ 

Հա յաս տանն աշ խար հագ րա կան դիր քի և  ոչ բա վա րար 

եր կա թու ղա յին ցան ցի առ կա յութ յան  տե սանկ յու նից 

գտնվում է այն պի սի վի ճա կում, որ ավ տո մո բի լա յին բեռ

նա փո խադ րում նե րի ի րա կա նա ցու մը գե րա կա խնդիր է։ 

Ավ տո մո բի լա յին բեռ նա փո խադ րում նե րի հա մաշ խար

հա յին փոր ձը ցույց է տա լիս, որ ինչ պես կազ մա կերպ

չա կան, այն պես էլ տնտե սա կան ա ռու մով ա ռա վել նպա

տա կա հար մար է մաս նա գի տաց ված շար ժա կազ մի 

շա հա գոր ծու մը։ Ընդ ո րում՝ մաս նա գի տաց ված կա րող 

է լի նել ինչ պես ա ռան ձին ավ տո մո բի լը, այն պես էլ ավ

տոգ նաց քը՝ հա մալր ված կի սակ ցոր դով կամ կցոր դով։ 

Շար ժա կազ մի մաս նագի տա ցու մը սո վո րա բար կա տար

վում է ավ տո մո բիլ նե րի, կցորդ նե րի և կի սակցորդ նե րի 

կա ռուց ված քա յին ո րո շա կի վե րա սար քա վո րում նե րի մի

ջո ցով, ո րոնց արդ յուն քում ձևա վոր վում են հա տուկ հար

թակ ներ և հա մա պա տաս խան կա ռուց վածք ներ։ 

Բանալի բառեր՝
գյուղատնտեսական մթերք, 
բեռների բարձում, 
մասնագիտական շարժակազմ, 
հարահոս, 
կցորդ

Տ Ե Ղ Ե Կ Ո Ւ Թ Յ Ո Ւ Ն

Հոդվածում կարևորվում է ավտոմոբիլային բեռնափոխադրումներ իրակա
նացնելիս մասնագիտացված շարժակազմի շահագործումը: Բեռնման 
գործընթացը նվազագույնի հասցնելու համար առաջարկվում է կիրառել 
հարահոս: 

Ներկայացված հարահոսը կարելի է վերափոխել կցորդի և քարշակման 
եղանակով տեղափոխել ցանկացած տեղ։ Այն հնարավորություն կտա 
ավտոտրանսպորտային միջոցներով գյուղատնտեսական մթերք արտա
հանելիս բարձրացնել բեռնման աշխատանքների արդյունա վետությունը։

Ա Մ Փ Ո Փ Ա Գ Ի Ր
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Բե ռի ա ռա վել պաշտ պան վա ծութ յան հա մար նա խա
տես ված փակ (ֆուր գոն տի պի) թափ քը, տա կառ նե րը, 
բար ձու մը և բեռ նա թա փու մը թեթ ևաց նող հար թակ ներն 
ու մե խա նիզմ նե րը բարձ րաց նում են տրանս պոր տա
յին մի ջո ցի աշ խա տան քի արդ յու նա վե տութ յու նը։ Ն ման 
տրանս պոր տա յին մի ջոց նե րը դա սա կարգ վում են ըստ 
նկար 1ում ներ կա յաց ված սխե մա յի (М.С. Бурков,1996):

Ն յու թը և մե թոդ նե րը

Գ յու ղատն տե սա կան մթեր քի, հատ կա պես ան մի ջա պես 
բեր քը հա վա քե լու ժա մա նակ բեռն վող խմբա քա նա կի 
փո խադր ման, ինչ պես նաև հնա րա վոր կո րուստ նե րը 
նվա զեց նե լու տե սանկ յու նի ց ա ռա վել նպա տա կա հար
մար է նկար 1ի 6րդ կե տում ներ կա յաց ված մաս նա գի
տաց ված ավ տոտ րանս պոր տա յին մի ջոց նե րի շա հա
գոր ծու մը։

ՈՒ նի վեր սալ բեռ նա փո խադ րում նե րի հա մե մա տու
թյամբ մաս նա գի տաց ված բեռ նա փո խադ րում ներն 
ունեն հետև յալ ա ռա վե լութ յուն նե րը.

 քա նա կով և  ո րա կով պայ մա նա վոր ված՝ բե ռի պահ
պան վա ծութ յան բարձր ցու ցա նիշ,

 բարձ ման և բեռ նա թափ ման աշ խա տանք նե րի մե քե
նա յա ցում,

Նկ.1.  Մաս նա գի տաց ված ավ տոտ րանս պոր տա յին մի ջոց նե րի դա սա կարգ ման սխե ման (ըստ Մ.Ս. Բուր կո վի)։

Ø³ëÝ³·Çï³óí³Í ³íïáÙáµÇÉÝ»ñ ¨ ³íïá·Ý³óùÝ»ñ

Ö³Ý³å³ñÑ³ÛÇÝ ó³Ýóáí 
µ»éÝ³÷áË³¹ñáõÙÝ»ñ

²ñï³×³Ý³å³ñÑ³ÛÇÝ 
 µ»éÝ³÷áË³¹ñáõÙÝ»ñ

²íïáÙáµÇÉÝ»ñ ¨ ï³Ï³éÝ»ñáí ÇÝùÝ³Ã³÷ ³íïá·Ý³óùÝ»ñ (ëáñáõÝ µ»éÇ Ñ³Ù³ñ) 

²íïáÙáµÇÉÝ»ñ ¨ ï³Ï³éÝ»ñáí ³íïá·Ý³óùÝ»ñ  (Ñ»ÕáõÏ µ»éÇ Ñ³Ù³ñ) 

²íïá·Ý³óùÝ»ñ (»ñÏ³ñ µ»éÝ»ñÇ Ñ³Ù³ñ)

 ü»ñÙ³Ý»ñ ¨ Í³ÍÏÇ å³Ý»ÉÝ»ñ ï»Õ³÷áËáÕ ³íïá·Ý³óùÝ»ñ 4

Ì³Ýñ ¨ ãÙ³ëÝ³ïíáÕ µ»é ï»Õ³÷áËáÕ ³íïá·Ý³óùÝ»ñ 5

ÆÝùÝ³µ³ñÓÙ³Ý ë³ñù³íáñáõÙÝ»ñáí Ñ³Ù³Éñí³Í áõÝÇí»ñë³É ýáõñ·áÝ ïÇåÇ
Ã³÷ùáí ³íïáÙáµÇÉÝ»ñ ¨ ³íïá·Ý³óùÝ»ñ

6

Ð³ïáõÏ ç»ñÙ³ÛÇÝ å³ÛÙ³ÝÝ»ñ ³å³ÑáíáÕ Ç½áÃ»ñÙÇÏ ¨ ë³é»óíáÕ (ï³ù³óíáÕ) 
Ã³÷ù»ñáí ³íïáÙáµÇÉÝ»ñ ¨ ³íïá·Ý³óùÝ»ñ

7

Î»Ý¹³ÝÇÝ»ñ ï»Õ³÷áËáÕ ³íïáÙáµÇÉÝ»ñ ¨ ³íïá·Ý³óùÝ»ñ 8

²ÛÉ ïÇåÇ ³íïáïñ³Ýëåáñï³ÛÇÝ ÙÇçáóÝ»ñ i
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 ավ տոգ նացք նե րի ա ռա վել լայ նա ծա վալ շա հա գոր
ծում, ին չը հան գեց նում է տե ղա փոխ ման ինք նար ժե
քի նվազ ման,

 յու րա հա տուկ բեռ նա տե սակ նե րի տե ղա փոխ ման 
հնա րա վո րութ յուն,

 տա րա յի հա մար կա տար վող ծախ սե րի նվա զում,

 բե ռի փո խադր ման ըն թաց քում ո րո շա կի գոր ծո ղութ
յուն նե րի կրճա տում, անվ տան գութ յան և սա նի տա
րա հի գիե նիկ պայ ման նե րի բա րե լա վում։

Արդ յունք նե րը և վեր լու ծութ յու նը

Հաշ վի առ նե լով Հա յաս տա նում գյու ղատն տե սա կան 
մթեր քի տե ղա փոխ ման աշխար հագ րութ յու նը և ճա նա
պար հա յին ցան ցի ա ռանձ նա հատ կութ յուն նե րը՝ կա րե
լի է  շար ժա կազ մի հա մար ընտ րել նկար 2ում ներ կա
յաց ված ավ տոգ նացք նե րից որ ևէ մե կը:

Ն կար 2ու մ ավ տո մո բիլ նե րի բա ցա կա յութ յու նը պայ
մա նա վոր ված է նրա նով, որ բեռ նա փո խադ րում նե րը 
դի տարկ վում են ար տա հան ման տե սանկ յու նից։ Ընտ
րութ յու նը կա տար վել է ըստ մի քա նի ա ռաջ նա յին չա
փո րո շիչ նե րի։
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Բե ռը դաշ տա յին պայ ման նե րում բար ձե լու նպա տա կով 
նա խընտ րե լի է գ  ավ տոգ նաց քը, քա նի որ աի դեպ քում 
պա հանջ վում է կցոր դի ան ջա տում, իսկ բ ի շա հա գործ
ման ժա մա նակ բար ձե լու ուղ ղութ յուն ներն են տար բեր։ 
Լեռ նա յին պայ ման նե րում հեշտ վա րե լու և  անվտան
գութ յան ա ռու մով դարձ յալ ա ռա վե լութ յուն ու նի գ  
ավ տոգ նաց քը։ Կար ևոր վում է նաև ավ տոգ նաց քի ըն
թաց քի սա հու նութ յու նը: Դ րա նով է պայ մա նա վոր վում 
տե ղա փոխ վող գյու ղատն տե սա կան մթեր քի փչաց մա ն 
աս տի ճա նը  կի սակ ցան քի  թա փա հար ման հետ ևան քով։ 

Ա վե լի շատ փ չա նում է կի սակ ցան քի  հետ նա մա սում 
գտնվող մթեր քը։ Թա փա հար ման հետ ևան քով փչա
ցու մը նվա զեց նե լու հա մար պետք է ընտ րել այն պի սի 
ավ տոգ նացք, ո րի քար շա կը և կի սակ ցան քի կա խոց
նե րը հա մալր ված լի նեն օ դաճն շա կան ա ռաձ գա կան 
տար րե րով։ Բ նա կա նա բար, գյու ղատն տե սա կան 
մթեր քը պա հան ջում է տե ղա փոխ ման (պահ պան
ման) ջեր մաս տի ճա նա յին և խո նա վութ յան ո րո շա
կի պայ ման ներ (Температуры перевозок различных 
скоропортящихся продуктов, altiauto.ru)։ Օ րի նակ՝ կար
տո ֆիլ՝  +5...+20 0C, գա զար՝ 0...+8 0C, վա րունգ՝ +4...+8 0C,
լո լիկ՝ +8...+10 0C, խնձոր՝ +3...+6 0C, տանձ՝ 0...+3 0C, 
դեղձ, ծի րան, սա լոր՝ 0...+2 0C, բալ՝ 0...+4 0C, խա ղող՝ 
0...+6 0C (А.В. Терентьев, 2011)։

Այս պի սով՝ տար բեր մթերք նե րի հա մար սահ ման
ված ջեր մաս տի ճան նե րը հնա րա վո րութ յուն են 
տա լի ս եր բեմն ի րա կա նաց նել նաև ո րոշ տե սակ
նե րի հա մա տեղ փո խադ րում։ Այս պես՝ ծի րա նի և 
խա ղո ղի տե ղա փոխ ման պա հանջ նե րը  միան ման են։ 

Եր կու սի դեպ քում էլ ցան կա լի է բար ձումն ի րա կա նաց
նել ան մի ջա պես դաշ տում։ Քա նի որ հա վա քե լու ժա
մա նակ բեր քի ջեր մաս տի ճա նը ցե րե կը կա րող է հաս նել 
ա վե լի քան 30 0Cի, ուս տի ցան կա լի է բեր քա հա վա քը 
կա տա րել վաղ ա ռա վոտ յան և  ան մի ջա պես բեռ նել մինչև 
կե սօր։ Բեռն ման տևո ղութ յու նը ն վա զա գույ նի  հասցնե
լու հա մար ա ռա ջարկ վում է կի րա ռել շար ժա կան յու րա
հա տուկ սխե մա յով աշ խա տող հա րա հոս (նկ. 3), ո րի 
նա խա տի պե րը լայ նո րեն օգ տա գործ վում են շի նա րա
րութ յան և գ յու ղատն տե սութ յան ո լորտ նե րում: Օ րի
նակ՝ կար տո ֆի լի հա մար կի րառ վող KTH-1Б մո դելն 
ա պա հո վում է աշ խա տան քի բարձր ար տադ րո ղա կա
նութ յուն և  արդ յու նա վե տութ յուն (Мобильный конвейер 
с колесами, Smartteh.eu/ru, Механизация погрузочно-
разгрузочных работ, Lokomo.ru>info):

Բան վոր նե րի մի խումբ ն արկ ղե րով մթեր քը Ա տե ղա
մա սում բեռ նում է հա րա հո սի ժա պա վե նի վրա, իսկ 
մյուս խում բը Բ տե ղա մա սում ժա պա վե նից վերց նում է 
դրանք և դա սա վո րում նա խա տես ված կար գով։ Արկ ղե
րի շար քե րի քա նա կի ա ճին զու գըն թաց հա րա հո սի ժա
պա վե նա յին մասն աս տի ճա նա բար դուրս է գա լիս թափ
քից՝ տեղ ա զա տե լով բեռն վող նոր արկ ղե րի հա մար։ 
Բար ձե լու ժա մա նակ անհ րա ժեշտ է հետ ևել, որ սռնի նե
րի և թամ բի բեռն ված քը չգե րա զան ցի նա խա տես ված 
երկրնե րի տա րած քով ի րա կա նաց վող բեռ նա փո խա
դրում նե րի թույ լատ րե լի սահ մա նա յին մե ծութ յուն նե րը։ 

Հարկ է նշել, որ մե քե նա յաց ման շ նոր հիվ բեռն ման 
տևո ղութ յունն էա պես կրճատ վում է։ Պա հանջ վում է, 
որ բեռն ման ըն թաց քում աշ խա տի  թափ քում օ դը սա
ռեց նող հա մա կար գը: Բաց դռնե րից ջեր մա յին կո րուստ
նե րը նվա զեց նե լու հա մար ա ռա ջարկ վում է կի րա ռել 
թա փան ցիկ նյու թե րից պատ րաստ ված վա րա գույր։ 
Հա րա հո սի է ներ գե տիկ ծախ սե րի հա մար նպա տա կա
հար մար է օգ տա գոր ծել 2 կՎտ հզո րութ յամբ, բեն զի նա
յին կամ դի զե լա յին շար ժի չով է լեկտ րա գե նե րա տոր։ 

Հա րա հո սի ժա պա վե նի եր կա րութ յու նը կազ մում է ՝

L=ℓ1+ℓ2,

որտ եղ ℓ1ն  այն հատ վածն է, ո րի վրա դրվում ե ն արկ ղե
րը։  Հաշ վի առ նե լով նաև կա ռուց ված քի հե նա րա նա յին 
մա սը՝ ըն դուն վում է ℓ1=1,5 մ։

Նպ ատ ակ ահա րմար է, որ հ ար ահ ոսի ժ ապ ավ ենը 
կ իսով մտնի թա փքի մեջ։  Ք անի որ ժ ամ ան ակ ակից 
կ ի սա    կցանքն երի թա փքի հի մն ական ե րկ արու թյունը 
մոտ 12 մ է, ու ստի՝  ℓ2=5,5...6 մմ ։ Կա րելի է ընդ ունել՝ 
L=1,5+5,5=7 մ։ Արկղի  (տ արայի)  մի ջազ գա յնորեն  ըն 
դունված  չ ափերի բա զմ ապ ատիկի  հ ամաձայն՝  հ արահոսի 
ժապ ավենի լայն ությունն  ընդ ունվում է՝ B=40 սմ ։

Հա րահոսի  տեսքը  վերևից  ն երկ այացված է նկար 4ում:

Նկ. 2.  Ֆուր գոն տի պի թափ քով հիմ նա կան ավ տոգ նացք ներ 
(կազմ վել է հե ղի նա կի կող մից)։

ա բ

գ

Նկ. 3. Հարահոսի սխեման կողքից (1) և հետևից (2) (կազմվել 
է հեղինակի կողմից):

ԱԲ
սառնարան ℓ2 ℓ1

1 2
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Կա ռու ցվածքի շնորհիվ բեռնմա ն հա րահոսը  հ նարավոր 
է վե րափոխել կցորդ ի և տե ղափ ոխե լ քա րշակմ ան  
ե ղանակով։ 

Դասակա ն ժա պա վենային  ս խեմայո վ հա րահոսը                   
(նկ. 5)  բ աղկացած է 1 շր ջանակի ց, որի վրա պտտվում է  
7 ժա պավե նը։  Վ երջինիս պ տույտ ը կ ատարվում է  8 թ մ բու 
կ ի միջոցո վ: Թ մբուկու մ տե ղադրվա ծ հ աղոր  դակը  բ աղ
կացած  է է լե կտրական  շ արժիչի ց և հա մա պատասխա ն 
ռե դո ւկտորի ց։  Շր ջանակը 5  առ ջևի ան իվներ ի միջոցով  
հենվում է կ իսա կց որդիչի  թափք ի հատակին, իսկ  
ն ախնական  դիրքում  գետնին է  հենվում  3 ան իվներով։

Այ դ ը նթացքում  4 ան իվները  գետնին չեն հպվո ւմ ։ Հա
րահոսը թափք է հրվում՝ մինչև  2  իրանը  դիպչի  թափքի  
հ ետ նամասին։  3 ան իվների վերև բա րձ րանալու  արդ
յունքո ւմ  իրանը և  4 ան իվները հպվում են  գետնին ։ 
Շրջ ան ակ ն իրանի նկատմամ բ ուն ի սահելու  հ նա րավո
րություն ։ Ա րգելքի  դեպքու մ հա րահոսը  թափքից դուրս 
է գալի ս սահել ու  ե ղանակով։  Ան վտան գությա ն համա ր 
հա րահոս ի ժա պավեն ի երկու  կողմից է լ տեղ ակայված 
ե ն հա մապ ատասխան բարձ րությամ բ վահ անակներ:  
Արկղը չ վե րցնելու  դեպքու մ հարահոս ն ավտոմատ 
կանգ է առնո ւմ։

Բեռնմ ան ավարտի ն հա րահոս ը շ ար ունակում է  գետ
նին  հեն վա ծ մ նա լ իրան ով  և 4  ան իվներ ով ։ Տեղա շարժ ի 
համար  6 ձգանը պտտվում է դե պի առաջ և կցվում  

ք արշակի ն, որի ց հե տո իջեցվում են  3 ան իվնե րը : 

Մեխանիզմ ն աշխատում  է  իրանու մ տեղ ակայվ ած 
է լեկ տ րա  գե նե րատորո վ և ղեկ ավարմա ն կ ոճ ակներով 
(միացում , անջա տում , հա րահո սի  արա գության  կ ար
գավորում , գի շերայի ն ժամերին  լ ու սավո րությ ան ապա
հովո ւմ և այլն ), որոշ  գ ործո ղութ յուննե ր կ ատարվում ե ն 
հեռ ա կառավար մամբ :

Առա ջարկվո ղ կա ռու ցվածքո վ հա րահոսի  ար դյ ու նավե
տու թյունը  պ այմանա վորված է բեռը  բ արձելի ս պարա
պուրդ ի ժա մանակի կ րճատմա մբ ։ Մ իջ ազգային  բ եռ
նափ ոխադ րո ւմների  դեպքու մ կ իսա կցո րդ իչներում 2 0 տ  
միրգը բարձվում է միջինը 2000  ա րկղեր ով:  Վե րջիններս  
թափքու մ տե ղա վորելո ւ համար մեկ  բ անվորի ց պա
հանջվում է  քայլ ել  ո րոշակի (ℓ ) տարա ծություն.

ℓ-2 .ℓ' . n ,

որտեղ ℓ' ը թափքի միջին երկարությունն է, ℓ'=6 մ, nը՝ 
արկղերի քանակը, n=2000, 2ը՝ գործակից, որը հաշվի է 
առնում արկղը տեղադրելուց հետո հետ վերադառնալը։

Այսպիսով՝

ℓ=2.2000.6=24000 մ=24 կմ:

Արկ ղե րը դա սա վո րե լու հա մար 24 կմ/ժ շարժ ման 
ա րա գութ յան դեպ քում բան վո րից կպա հանջ վի 6 ժամ։ 
Հա րա հո սը եր կու ան գամ կրճա տում է բարձ ման հա
մար անհ րա ժեշտ ժա մա նա կը: Բա ցի այդ՝ 20 տոն նա
յից ա վե լի կշռող բե ռը բան վո րը չի տե ղա փո խում, այլ 
միայն դա սա վո րում է։

Գ յու ղատն տե սա կան մթերքն ա րագ բար ձե լու հա մար 
թափ քում հա րա հո սի առջ ևի հատ վա ծը պետք է դա սա
վոր ված արկ ղե րից մշտա պես գտնվի ո րո շա կի հե ռա վո
րութ յան վրա: Հա րա հո սի դե պի դուրս տե ղա շար ժը կա
տար վում է ավ տո մատ ե ղա նա կով՝ ըստ լայ նութ յամբ և 
բարձ րութ յամբ դա սա վոր վող արկ ղե րի քա նա կի (նկ. 6):

Մեկ շար քում դա սա վոր վող արկ ղե րի N քա նա կը մուտ
քագր վում է հա րա հո սի ղե կա վար ման հա մա կարգ: 
Բարձ ման ըն թաց քում հա րա հո սի հաշ վիչն ա նընդ
հատ հաշ վում է ժա պա վե նի վրա դրվող արկ ղե րի քա
նա կը, և  երբ այն հաս նում է նշված Nին, ավ տո մատ 
միա նում է հա րա հո սի դուրս բեր ման հա ղոր դա կը: 

Ն կ.  5.  Հա րահոս ի կա ռու ցվ ածքային  սխեման ( կազմվել է հե
ղինակի  կողմից ):

7 մ
7

8

4

3

21

5
6

Նկ . 4.  Հա րահոսը տեսքը վերևից ( կա զմ վե լ է  հե ղի նակ ի 
կողմից )։ 

դիրքը բեռնման
վերջում

Նկ. 6. Հա րա հո սի  և արկ ղե րի  միջ և անհ րա ժեշտ  տա րած քը 
(կազմ վել է հե ղի նա կի կող մից):
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Ագրարային ճարտարագիտություն 30

Արդ յուն քում հարա հո սը տե ղա շարժ վում է նա խա պես 
նշված ℓ չ ափով:

Թ մբո ւկի ճ ոպ անի ծա յրերն ա մրա ցված են շրջ ան ակի             
Ա և Բ ծա յր երին (նկ. 7): 

Նկ. 7 . Թա փքից հ ար ահ ոսի դուրս գ ալու սխ եման (կազ մվել է 
հ եղ ին ակի կո ղմից):

Թ մբո ւկը պտտվում է էլեկ տր ակա ն շա րժ իչով: Առ ավե
լագույն՝ ℓ=12  մ դ եպքում, երբ թմբ ուկի տ րա մա գիծը` 
D=200 մմ,  փա թաթվող  գա լա րների  ք անակը կ կազմի՝ 

 n = ℓ / πD,  n = 12000 / 3,14 . 200 = 19,1:

Եթե ընդունենք, որ թմբուկի վրայի ճոպանի համար 
անհրաժեշտ ակոսների քանակը՝ nա=25, ճոպա նի 

տեղաշարժման արագությունը՝ V=5 սմ/վ, թմբու

կի մեկ պտույտի  տևողությունը՝ t=
πD
V

, ապա՝ 

t =
3,14.20,0

= 15,56
5

 վ: 

Արդյունքում թմբուկի հաշվարկային պտուտաթվերը 

կկազմեն՝  nթ= 60/15,56 ≈ 4,8 պտ/րոպե:

Եզրակացություն

Ա ռա ջարկ վող հա րա հո սը հար մար է կի րա ռել գյու ղա

տնտե սա կան մթեր քի մի ջազ գա յին բեռ նա փո խադրում
ներ ի րա կա նաց նե լիս՝  մաս նա գի տաց ված ավ տոտրանս  
պոր տա յին մի ջոց նե րով ան մի ջա պես դաշ  տից թարմ 
գյուղմ թերքն ա րագ և  անվ տանգ բեռ նե լու հա մար: Այն 
հնա րա վո րութ յուն է տա լիս նվա զեց նել փչա ցող մթեր քի 
քա նա կը:  Միև նույն ժա մա նակ բարձ ման պա րա պուր դի 
ա վե լի քան կրկնա կի կրճատ մամբ մե ծա նում է շար ժա
կազ մի շա հա գործ ման արդ յու նա վե տութ յու նը և ն վա
զում բեռ նա փո խադր մա ն ինք նար ժե քը։ 

Կա ռուց ված քա յին ո րո շա կի վե րա սար քա վո րում նե րի 
շնոր հիվ հա րա հո սը բեր քա հա վա քի ա վար տից հե տո 
կա րե լի է կի րա ռել նաև գյու ղատն տե սա կան այլ աշ խա
տանք նե րում:
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А Н Н О ТА Ц И Я

Повышение эффективности погрузки 
экспортируемых сельскохозяйственных продуктов

В статье подчёркивается важность эксплуатации 
специализированного подвижного состава при осу-
ществлении автомобильных грузоперевозок. Для мини-
мизации процесса погрузки предлагается использовать 
конвейер. 

Представленный конвейер можно трансформировать в 
прицеп и отбуксировать в любое нужное место. Это даст 
возможность повысить эффективность погрузочных 
работ при экспортировании сельскохозяйственных про-
дуктов автотранспортом.

A B S T R A C T

Ընդունվել է՝ 27.04.2020 թ.
Գրախոսվել է՝ 11.05.2020 թ.

Efficiency Increase in Loading of the Exported 
Agricultural Food Product

The article considers the significance of the specialized 
rolling stock exploitation when implementing cargo 
transportation by motor vehicles. In order to minimize the 
work in the loading process it is recommended to use a 
conveyor.

The introduced conveyor can be transformed into a trailer 
and moved to any place through towing method. It will 
enable to increase the efficiency of the loading process 
when exporting agricultural food products with motor 
vehicles.
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