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Նախաբան

Գա զա մո տո րա յին վա ռե լան յու թի շա հա գոր ծա կան 
ծախ սի նոր մա վոր ման կի րառ վող ե ղա նակ նե րի վեր լու­
ծութ յան հա մե մա տա կան գնա հատ ման արդ յուն քում 
անհ րա ժեշ տութ յուն ա ռա ջա ցավ հրա ժար վել նոր մա­
վոր ման գոր ծող բազ մա թիվ գոր ծա կից նե րի սուբ յեկ­
տիվ ընտ րութ յան ե ղա նա կից (Н.А. Базикян и др., 2016) 
և գե րիշ խող (դո մի նանտ) գոր ծոն նե րի ընտ րութ յան 
հի ման վրա մշա կել վա ռե լի քի շա հա գոր ծա կան ծախ­
սի ա ռա վել արդ յու նա վետ ե ղա նակ: Ն ման մո տե ցու մը 
հնա րա վո րութ յուն կտա տե ղայ նաց նել գա զա մո տո րա­
յին վա ռե լան յու թի ծախ սի վրա ազ դող հիմնական գոր­
ծոն նե րը, շա հա գոր ծա կան փոր ձար կում նե րով ո րո շել 
դրանց ար ժեք նե րը և  ըստ այդմ մշա կել գա զա մո տո րա­
յին վա ռե լան յու թի շա հա գոր ծա կան ծախ սի ո րոշ ման 
նոր մա տի վա յին բա զա:

Ն յու թը և մե թոդ նե րը

Մ շակ ված նոր հա յե ցա կար գով նա խա տես վում է ներ­
քին այր ման շար ժի չի (ՆԱՇ) գա զա մո տո րա յին վա ռելա­
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ն յու թի շա հա գոր ծա կան ծախ սի քա նա կա կան ար ժե քը 
դի տար կել որ պես ֆունկ ցիա՝ տրանս պոր տա յին մի­
ջո ցի շարժ ման ռե ժիմ ներն ըն դու նե լով որ պես խնդրի 
լուծ ման իմ պե րա տիվ փաս տարկ ներ: Նախ կի նում հիմ­
նա վոր վել են ա ռա ջադր ված հա յե ցա կար գի ա ռա վե լութ­
յուն նե րը գո յութ յուն ու նե ցող մե թո դի կա յի նկատ մամբ 
(К.А. Мосикян, Н.А. Базикян, 2012): Սա կայն հարկ է 
նշել, որ հատ կա պես լեռ նա յին ճա նա պարհ նե րի հա մար 
ավ տո մո բի լի շարժ ման ռե ժիմ նե րի հիմ նա վոր և  ա վար­
տուն ու սում նա սի րութ յուն ներն ան բա վա րար են: Ա վե­
լին, նման ճա նա պարհ նե րի բնու թագ րե րի ազ դե ցութ­
յու նը վա ռե լա նյու թի ծախ սի վրա չի դի տարկ վել որ պես 
փաս տարկ: 

Տար բեր ճա նա պար հա յին պայ ման նե րում ավ տո մո բիլ­
նե րի շա հա գործ ման ռե ժիմ նե րի ու սում նա սի րութ յուն­
նե րի ըն թաց քում հիմ նա կա նում դի տարկ վել է ավ տո­
մո բիլ նե րի ագ րե գատ նե րի բեռն ված քա յին ռե ժիմ նե րի 
փո փո խութ յուն (Б.В. Гольд, 1994, В.М. Иванов, 1984): 
Հա վա սա րեց վել են լեռ նա յին ճա նա պարհ նե րի ավ տո մո­
բիլ նե րի շա հա գործ ման պայ ման նե րը և խո շոր բնա կա­
վայ րե րում շա հա գործ ման ռե ժիմ նե րը (Б.В. Гольд, 1994): 

Բանալի բառեր՝
շարժման ռեժիմ, 
արագացում, 
արգելակում, 
նորմալացում, 
շահագործական ծախս

Տ Ե Ղ Ե Կ Ո Ւ Թ Յ Ո Ւ Ն

Հոդվածում ներկայացված է տրանսպորտային փոխադրումների ընթացքում 
ավտոմոբիլի վառելանյութի ծախսի նորմավորումն ըստ վառելանյութի 
ծախսի ձևավորման այլընտրանքային ցուցանիշների: Մշակվել է վա­
ռե   լիքի ծախսի նորմավորման նոր մեթոդիկա. հիմք են ընդունվել ճանա­
պար հա տրանսպորտային տարբեր պայմաններում ավտոմոբիլի շարժման 
հիմնական ռեժիմները, ինչպես նաև արտածվել է վառելանյութի շահա­
գործական ծախսի որոշման անալիտիկ հավասարումը:

Ա Մ Փ Ո Փ Ա Գ Ի Ր
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Ավ տո մո բի լի և դ րա ագ րե գատ նե րի, հատ կա պես շար ժի­
չի բեռն ված քա յին բնու թագ րե րի գնա հատ ման հա մար 
անհ րա ժեշտ է կա տա րել ռե ժի մո մետ րա կան հիմ նա­
վոր հե տա զո տութ յուն ներ և շա հա գործ ման փաս տա­
ցի վեր լու ծութ յուն ներ: Հարկ է նշել, որ ավ տո տրանս­
պոր տա յին մի ջոց նե րի ագ րե գատ նե րի, այդ թվում՝ 
ՆԱՇ­ի նա խագծ մամբ զբաղ վող կոնստ րուկ տոր նե րը 
վա ռե լի քի ծախ սի հաշ վարկ նե րի հա մար որ պես ե լա­
կե տա յին տվյալ ներ են ըն դու նում հիմ նա կա նում շա հա­
գործ ման փաս տա ցի պայ ման նե րում ագ րե գատ նե րի 
աշ խա տան քի ռե ժի մո մետ րա կան հե տա զո տութ յուն նե­
րի արդ յունք նե րը: Թեև շար ժի չի վա ռե լան յու թի ծախ­
սի փո փո խութ յան հե տա զո տութ յուն նե րը կա տար վում 
են ստեն դա յին ե ղա նա կով, այ նո ւա մե նայ նիվ ա ռա վել 
ի րա տե սա կան են շա հա գոր ծա կան փոր ձար կում նե րի 
արդ յունք նե րը: Հատ կան շա կան է, որ ԳԱ Զել մակ նի շի 
միկ րոավ տո բուս նե րի գա զա մո տո րա յին վա ռե լան յու թի 
շա հա գոր ծա կան ծախ սի վրա ճա նա պար հա յին տար­
բեր պայ ման նե րում շա հա գործ ման ռե ժիմ նե րի գնա­
հատ ման ցու ցա նիշ նե րի ազ դե ցութ յան քա նա կա կան 
ար ժեք նե րը, որ պես անհ րա ժեշտ և բա վա րար պայ ման, 
կա րող են հիմք ծա ռա յել վա ռե լան յու թի ծախ սի նոր մա­
տի վա յին ար ժեք նե րի ո րոշ ման հա մար:

ՀՀ­ում ավ տոտ րանս պոր տա յին մի ջոց նե րի շա հա գործ­
ման պայ ման նե րի դա սա կար գու մը կար ևոր է տար  բեր 
ճա նա պար հատ րանս պոր տա յին պայ ման նե րում ավ տո­
մո բի լի շարժ ման ռե ժիմ նե րի, վեր ջին նե րիս բնու թագ րե­
րի քա նա կա կան ար ժեք նե րի և դ րան ցով պայ մա նա վոր­
ված գա զա մո տո րա յին վա ռե լան յու թի շա հա գոր ծա կան 
ծախ սի բա ցա հայտ ման հա մար (Н.А. Базикян и др., 
2016): Այդ ա ռու մով միկ րոավ տո բու սի շարժ ման ռե ժիմ­
նե րը և գա զա մո տո րա յին վա ռե լան յու թի շա հա գոր ծա­
կան ծախ սը փոխ կա պակց ված են ըստ շա հա գործ ման 
պայ ման նե րի և  այլ մո տի վա ցիոն գոր ծա կից նե րի:

Մո տի վա ցիոն գոր ծա կից նե րի բա ցա հայտ ման հա մար 
անհ րա ժեշտ է գի տա փորձ նա կան հե տա զո տութ յուն­
նե րի մի ջո ցով ստա նալ միկ րոավ տո բու սի շարժ ման 
ռե ժիմ նե րի բնու թագ րե րի և գա զա մո տո րա յին վա ռե­
լան յու թի ծախ սի միջև առ կա կա պե րը շա հա գործ ման 
տար բեր պայ ման նե րում: Ե թե հայտ նի է միկ րոավ տո­
բու սի շարժ ման ռե ժիմ նե րի բնու թագ րե րի և գա զա մո­
տո րա յին վա ռե լան յու թի ծախ սի քա նա կա կան ար ժեք­
նե րի կա պը, մո տի վա ցիոն գոր ծա կից նե րի հաշ վար կը 
դի տարկ վում է որ պես պարզ մա թե մա տի կա կան վեր­
լու ծութ յուն, մաս նա վո րա պես՝ կո ռել յա ցիոն ա նա լի զի 
մի ջո ցով ո րոշ վում են կա պի խտութ յու նը, այ նու հետև 
ձևա վոր վում են գոր ծա կից նե րի ար ժեք նե րը: Սա կայն 
մինչ այդ անհ րա ժեշտ է բա ցա հայ տել ա մե նա կար ևոր՝ 
շարժ ման ռե ժիմ նե րի և վա ռե լան յու թի ծախ սի կա պը: 
Վա ռե լան յու թի ծախ սը նոր մա յից ա վե լի է միկ րոավ­
տո բու սի թա փառ քի ժա մա նակ և  եր կա րա ձիգ վե րելք­
նե րը հաղ թա հա րե լու դեպ քում (В.М. Иванов, 1984), և 
հա կա ռա կը՝ վա ռե լան յու թի ծախ սը նոր մա յից պա կաս 
է միկ րոավ տո բու սի ա զատ գլոր ման, դրո սե լաց ման և 

շար ժի չի պա րապ ըն թաց քի ռե ժիմ նե րում: Միկ րոավ­
տո բու սի կա յուն ա րա գութ յամբ շարժ ման ռե ժի մում 
վա ռե լան յու թի ծախ սը մո տե նում է շա հա գոր ծա կան 
ծախ սի նոր մա յին:

Արդ յունք նե րը և վեր լու ծութ յու նը

Վառելանյութի ծախսը որոշվում է հեղինակի կողմից 
կատարված փորձերի հիման վրա մշակված էմպիրիկ 
արտահայտությամբ.

( )1 1 2 2 3 3 4 4 5 5 6 6 0Q N k y k y k y k y k y k y k= + + + + + ⋅ , մ3/100 կմ, (1)

որտեղ N­ը 100 կմ վազ քի հա մար գա զա մո տո րա յին 
վա ռե լան յու թի ծախ սի նոր մա տի վա յին ար ժեքն է, մ3, 
ո րը սահ ման վում է ար տադ րող գոր ծա րա նի կող մից և  
ո րոշ վում է ըստ բեն զի նի ծախ սի համեմատության, y1, 
y2,..... y6­ը՝ փորձարկումների արդյունքում ստացված, 
դասակարգված տևողությունների տեսակարար քա­
նա կու թյուններն են ըստ միկրոավտոբուսի շարժ ման 
ռեժիմների, k1, k2,..... k6­ը՝ ըստ շարժման ռեժիմ ների` 
վառելանյութի ծախսի փոփոխության մոտիվացիոն 
գործակիցները, որոնք ստացվել են փորձարկումների 
արդյունքում, k0­ն՝ սե զո նայ նու թյան գործակիցը,                 
­4 0C­ից ­20 0C­ի դեպքում՝ 1,0, իսկ ­20 0C ­ից ­30 0C­ի 
դեպքում՝ 1,2։

Գի տա փոր ձե րի արդ յուն քում ստաց վել են հետև յալ ար­
ժեք նե րը. Եր ևան քա ղա քում Ն. Շեն գա վիթ­Ա վան ուղ­
ղութ յամբ շա հա գործ ման դեպ քում՝ y1=0,213, y2=0,274, 
y3=0,193, y4=0,05, y5=0,264, Ավան­Ն. Շենգավիթ 
ուղղությամբ շահագործման դեպքում՝ y1=0,164, 
y2=0,332, y3=0,173, y4=0,006, y5=0,298: Երթևեկության 
երկու ուղղություններով՝ k1=2,5, k2=1,0, k3=0,7, k4=0,5, 
k5=0,25, k6=0,30, k0=1,0:

Ըստ (1) բա նաձ ևի՝ Եր ևա նի թիվ 20 ներ քա ղա քա յին 
եր թու ղում Ա վան­Ն.Շեն գա վիթ և Ն.Շեն գա վիթ­Ա վան 
ուղ  ղութ յուն նե րով գա զա մո տո րա յին վա ռե լան յու թի 
ծախ սի փորձ նա կան հե տա զո տութ յուն նե րի արդ յուն­
քում գա զա մո տո րա յին վա ռե լան յու թի ծախ սը Ն. Շեն­
գա վիթ­Ա վան ուղ ղութ յամբ կազ մել է՝

Q=15,4 մ3,

 իսկ Ավան­Ն. Շենգավիթ ուղղությամբ՝

Q=12,77 մ3:

Երթուղում գազամոտորային վառելանյութի միջին 
ծախսը կկազմի՝

( )15,4 12,77 : 2 14,1Q = + =
 
մ3:

ԳԱ Զել մակ նի շի միկ րոավ տո բու սի ՈՒՄԶ­4216 շար ժի­
չի բեն զի նի հս կո ղա կան ծախ սը 100 կմ վազ քի հա մար 
կազ մում է 15 լ: Քա նի որ 1 մ3 բնա կան գա զը հա մար ժեք 
է 1,1 լ բեն զի նին (В.М. Иванов, 1984), ուստի բնա կան 
գա զի հսկո ղա կան ծախ սը կկազ մի 13,6 մ3:
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Հա մե մա տա կան գնա հատ ման հա մար գա զա մո տո­
րա յին վա ռե լան յու թի ծախ սը Եր ևա նում ընտրված 
եր թու ղում հաշ վարկ վել է ներ կա յումս կի րառ վող 
ե ղա նա կով (Нормы расхода топлива: Распоряжение 
Mин автотранспорта РФ N АМ-23-Р от 14.03.2002 г.).

­  1,0 մլն և ա վե լի բնա կիչ ու նե ցող բնա կա վայ րում վա­
ռե լան յու թի ծախսն ա վե լա նում է 10 %­ով,

­ ծո վի մա կեր ևութ յից 1000 մ բար ձրութ յան դեպ քում 
վա ռե լան յու թի ծախսն ա վե լա նում է 10 %­ով,

­ կան գառ նե րում ուղ ևոր նե րի սպա սարկ ման հա մար 
վա ռե լան յու թի ծախսն ա վե լա նում է 5 %­ով:

Արդյունքում՝

13,6 2513,6 13,6 3,4
100

Q ⋅
= + = +

 
մ3:

Եզրակացություն

Նոր ե ղա նա կով կա տար ված հաշ վար կի դեպ քում 
գա զա մո տո րա յին վա ռե լան յու թի ծախ սը կազ մում է 
14,1 մ3, որն ա վե լի քիչ է, քան ներ կա յումս գոր ծող 
ե ղա նա կով հաշ վարկ ված ծախ սը՝ 2,9 մ3 կամ 17 %: 
Ի րա կա նում տրանս պոր տա յին ըն կե րութ յուն նե րում 
ԳԱ Զել մակ նի շի միկ րոավ տո բուս նե րը Եր ևա նի ներ քա­
ղա քա յին եր թու ղի նե րում շա հա գործ վում են գործ նա­
կա նում հաս տատ ված ծախ սի նոր մա նե րով՝ 15 մ3 գազ    
100 կմ վազ քի հաշ վով, այ սինքն՝ չի պահ պան վում նոր­
մա վոր ման կա նո նա կար գով նա խա տես ված չա փը՝ 17 մ3:

Մեր կող մից ա ռա ջարկ վող մե թո դի կա յով հաշ վար կի 
դեպ քում վա ռե լան յու թի ծախ սը կազ մում է 14,1 մ3, այ­
սինքն՝ գործ նա կա նում ըն դուն ված 15 մ3­ը լիո վին կբա­
վա րա րի 100 կմ վազ քի հա մար: Հա կա ռակ դեպ քում 
փո խադ րում նե րի ինք նար ժեքն ար հես տա կա նո րեն 

կմե ծա նա, ինչպես նաև կա վե լանան փո խադր վող ապ­
րան քան յու թա կան ար ժեք նե րի գնե րը և  ուղ ևո րա փո­
խադ րում նե րի սա կա գի նը: 

Ներ կա յաց ված օ րի նա կի հա մա ձայն՝ գա զա մո տո րա յին 
վա ռե լան յու թի նոր մա վոր ման նոր հա յե ցա կարգն ա ռա­
վել օբ յեկ տիվ է, քան գոր ծող մե թո դի կան: Ավ տոտրանս­
պոր տա յին մի ջոց նե րի վա ռե լան յու թի շա հա գոր ծա կան 
ծախ սի նոր մա վո րում կա տա րե լիս այն կա րող է ծա ռա­
յել որպես հիմք:

Ավ տոտ րանս պոր տա յին ձեռ նար կութ յուն նե րում գա­
զա մո տո րա յին և, ընդ հան րա պես, վա ռե լան յու թի այլ 
տե սակ նե րի ծախ սի հաշ վար կը պետք է լի նի գի տա կա­
նո րեն հիմ նա վոր ված:
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А Н Н О ТА Ц И Я

Разработка альтернативных способов 
нормирования эксплуатационного расхода 
газомоторного топлива 

В статье представлена нормирование рас хода топ-
лива авто мо биля во время транспортных пере возок, 
согласно альтернативным показателям форми ро ва-
ния расхода топлива. Разработана новая мето ди ка 
нор ми рования его расходования, за основу при ня ты 
основные режимы двигателя автомобиля в раз личных 
дорожно-транспортных усло виях, а также вы ве дено 
аналитическое уравнение опре деления эксплуа-
тационного расхода топлива.

Development of Alternative Ways of Exploitation Cost 
Standardization for Gas-Engine Fuel

The study on the standardization of the car fuel costs during 
the road transportation has been conducted according to 
the alternative indicators of fuel cost formation. The new 
methodology of the fuel cost standardization has been 
developed due to the main regimes of the car motion in 
different conditions of road transportation and the analytic 
equation for the determination of the fuel exploitative costs 
has been derived.
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